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รายงาน 
การประชุมระดับมุขมนตรีและผู้ว่าราชการจังหวัด  

(Chief Ministers and Governors’ Forum: CMGF) คร้ังที่ 21 แผนงาน IMT-GT  
วันพุธที่ 11 กันยายน 2566 เวลา 08.30 – 12.30 น. (ตามเวลาในมาเลเซยี) 

  
วาระท่ี 1 กล่าวต้อนรับและกล่าวเปิดการประชุม 
 H.E. DATUK ONN HAFIZ GHAZI (ดาโต ๊ะ ออน ฮาฟิส ฆาซี ) มุขมนตรีแห ่งร ัฐยะโฮร์  มาเลเซีย 
ในฐานะเจ้าภาพและประธานการประชุมระดับมุขมนตรีและผู้ว่าราชการจังหวัด ครั้งที่ 21 (21th Chief Ministers 
and Governors Forum: CMGF) กล่าวทักทายหัวหน้าคณะผู้แทนอินโดนีเซีย หัวหน้าคณะผู้แทนไทย ผู้แทน 
ADB, ASEC, ผอ.ศูนย์ CIMT ผู้แทนจาก JBC และ UNINET พร้อมทั้งกล่าวต้อนรับผู้เข้าร่วมประชุมจากรัฐและ
จังหวัดในแผนงาน IMT-GT โดยการประชุมครั้งนี้มีผู้เข้าร่วมประชุมที่สำคัญ ประกอบด้วย นายทรงกลด สว่างวงศ์ 
ผู้ว่าราชการจังหวัดตรัง ในฐานะหัวหน้าคณะผู้แทนฝ่ายไทย, H.E. MR. ELEN SETIADI รักษาการแทนผู้ว่าราชการ
จังหวัดสุมาตราใต้ ในฐานะหัวหน้าคณะผู้แทนอินโดนีเซีย, MR. ALFREDO PERDIGUERO ผู้แทนจากธนาคารพัฒนา
เอเชีย, MRS. SUMITRA JAYASEELAN ผู้แทนจากสำนักเลขาธิการอาเซียน, MR. AMRI BUKHAIRI BAKHTIAR 
ผู ้อำนวยการศูนย์ CIMT, DATUK IR. TS. DR. MAHADI MOHAMAD ในฐานะประธานสภาธุรกิจร่วม IMT-GT 
มาเลเซีย และ DATUK DR. SHAHRIN BIN SAHIB ประธานเครือข่ายมหาวิทยาลัย IMT-GT (UNINET) 
 
วาระท่ี 2 รับรองวาระการประชุมและแต่งตั้งคณะกรรมการยกร่างการประชุม 
 

ที่ประชุมพิจารณาและรับรองวาระการประชุม โดยไม่มีการแก้ไข 
 

วาระที่ 3 รายงานผลการประชุมสุดยอดผู้นำ IMT-GT ครั้งที่ 15 (SUMMIT) การประชุมระดับรัฐมนตรี ครั้งที่ 29 
(MM) และการประชุมระดับมุขมนตรีและผู้ว่าราชการจังหวัด ครั้งที่ 20 (CMGF)  

▪ ข้อสั่งการที่สำคัญจากการประชุมสุดยอดผู้นำ IMT-GT ครั้งที่ 15 (SUMMIT) ณ เมืองลาบวนบาโจ 
อินโดนีเซีย 
 ย่อหน้า 6 

เราขอเรียกร้องให้รัฐบาลระดับรัฐและจังหวัด หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และผู้มีส่วนได้ส่วนเสียอื่น ๆ ใน 
IMT-GT ปรับแนวทางการริเริ่มด้านการท่องเที่ยวให้สอดคล้องกับแคมเปญปีแห่งการท่องเที่ยว IMT-GT 
และจัดกิจกรรมการท่องเที่ยวร่วมกันเพื่อส่งเสริมให้อนุภูมิภาคให้เป็นจุดหมายปลายทางด้านการ
ท่องเที่ยวแห่งเดียว 
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 ย่อหน้า 10 
เรายังคงมุ่งมั่นในการแสวงหาเครือข่ายการค้าและการผลิตแบบบูรณาการในระดับอนุภูมิภาคอย่าง
ต่อเนื่อง โดยการปรับปรุงการอำนวยความสะดวกทางการค้าและส่งเสริมการลงทุนเพื่อสำรวจแนวทาง 
ริเริ่มทีด่ำเนินการไดง้่ายตามระเบียงเศรษฐกิจ โดยให้รัฐบาลท้องถ่ินและภาคเอกชนเข้ามามีส่วนร่วม 

 ย่อหน้า 12 
นอกจากนี้เรายังเรียกร้องให้ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียที่เกี่ยวข้องเสริมสร้างความร่วมมือกับรัฐบาลท้องถิ่น
และภาคเอกชน เพื่อดำเนินการตามกรอบการพัฒนาเมืองที่ยั่งยืน (SUDF) และโครงการสีเขียวอื่น ๆ 
อย่างต่อเนื่อง ตลอดจนแสวงหาโอกาสการลงทุนสีเขียว 

 ย่อหน้า 14 
เราขอเน้นย้ำถึงบทบาทสำคัญของรัฐบาลท้องถิ่น ภาคเอกชน และนักวิชาการในการขับเคลื่อนความ
ร่วมมือในระดับอนุภูมิภาคให้ก้าวไปข้างหน้า เราขอสนับสนุนการมีส่วนร่วมอย่างแข็งขันของมุขมนตรี
และผู้ว่าราชการจังหวัด IMT-GT, สภาธุรกิจร่วม IMT-GT (JBC) และเครือข่ายมหาวิทยาลัย IMT-GT 
(UNINET) ในการเริ่มต้นและการดำเนินโครงการพัฒนาอนุภูมิภาคกับผู้มีส่วนได้ส่วนเสียทุกฝ่าย เรา
มุ่งหวังที่จะดำเนินการริเริ่มร่วมกันภายใต้ระเบียงเศรษฐกิจอนุภูมิภาคท้ังหก เพ่ือส่งเสริมกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจและการเชื่อมโยงในอนุภูมิภาค 
 

▪ ข้อสั่งการที่สำคัญจากการประชุมระดับรัฐมนตรี ครั้งที่ 27 (MM) ณ เมืองบาตัม อินโดนีเซีย 
 ย่อหน้า 14 

เราตระหนักถึงความพยายามอันเป็นแบบอย่างของรัฐบาลท้องถิ่นในการขับเคลื่อนโครงการภายใต้
สภานายกเทศมนตรีเมืองสีเขียว (Green Cities Mayor Council : GCMC) และสภาสีเขียว (Green 
Council : GC) เรารับทราบถึงความสำเร็จของ GCMC และ GC ครั้งที่ 6 ณ เมืองอิโปห์ รัฐเปรัก 
ประเทศมาเลเซีย เราสนับสนุนอย่างยิ่งให้เมือง จังหวัด และรัฐสมาชิก เพื่อส่งเสริมความร่วมมือให้
มากยิ่งขึ้น โดยตระหนักถึงบทบาทสำคัญของความร่วมมือในระดับอนุภูมิภาคในการบรรลุเป้าหมาย
ร่วมกัน 
 

▪ คำแนะนำสำหรับ CMGF ในระหว่างการประชุมระดับรัฐมนตรี ครั้งที่ 29 (MM) 
 เสริมสร้างการมีส่วนร่วมของรัฐบาลท้องถ่ินในโครงการ IMT-GT 
 ปรับปรุงความร่วมมือระดับอนุภูมิภาคเพ่ือการพัฒนาอย่างยั่งยืน รวมถึงการริเริ่มสีเขียวและสีน้ำเงิน 
 เน้นฟื้นฟูการท่องเที่ยวโดยเฉพาะโครงการที ่เกี ่ยวข้องกับแคมเปญปีแห่งการท่องเที่ยว IMT-GT 

(2023-2025) 
 กระตุ้นการค้าและการลงทุนด้วยความร่วมมือที่มีศักยภาพด้านเขตเศรษฐกิจ 
 ส่งเสริมความร่วมมือในด้านเกษตรกรรมและความคิดริเริ ่มด้านการเชื่อมโยงเพื่อเร่งการพัฒนา

เศรษฐกจิ 
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▪ ผลลัพธ์จากการประชุมระดับมุขมนตรีและผู้ว่าราชการจังหวัด ครั้งที่ 20 
 การประชุมสนับสนุนให้มีการระบุและกำหนดลำดับความสำคัญของการริเริ ่มข้ามพรมแดนที่มี

ผลกระทบทางสังคมโดยตรง 
 การประชุมเน้นย้ำถึงความจำเป็นในการพัฒนาแบรนด์การท่องเที่ยวระดับอนุภูมิภาคที่มีเอกลักษณ์

เฉพาะ โดยบูรณาการประสบการณ์การท่องเที่ยวและสร้างบรรยากาศที่ปลอดภัยและสะอาดเพ่ือ
สนับสนุนแคมเปญปีแห่งการท่องเที่ยว IMT-GT 

 การประชุมเน้นย้ำถึงความสำคัญของการแบ่งปันประสบการณ์ความร่วมมือและบูรณาการแห่ง
ภูมิภาค (Regional cooperation and integration : RCI) ในกรอบมุขมนตรีและผู้ว่าราชการจังหวัด 

 การประชุมเสนอแนะให้สำรวจโอกาสในการมีส่วนร่วมกับรัฐบาลท้องถิ่นในอินเดีย โดยใช้ประโยชน์
จากความร่วมมือการพัฒนา IMT-GT กับสาธารณรัฐอินเดีย 

 การประชุมยินดีกับการเปิดตัวโครงการนำร่องเพื่อสนับสนุนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อมของเมือง  ซึ่ง
มุ่งเน้นการแก้ไขปัญหาการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศของเมืองในเขต IMT-GT ผ่านโครงการ 
Urban-Act 

 การประชุมเน้นย้ำถึงความมุ่งมั่นในการเสริมสร้างความร่วมมือในระดับอนุภูมิภาค โดยเฉพาะในพ้ืนที่
ที่การเชื่อมโยงไร้รอยต่อและการค้าข้ามพรมแดน 
 

วาระท่ี 4 รายงานผลลัพธ์จากการประชุมสภาสีเขียว ครั้งที่ 7 แผนงาน IMT-GT (GCM) 
▪ จังหวัดขลาได้รับเกียรติเป็นเจ้าภาพจัดการประชุมสภาสีเขียว ครั้งที่ 7 แผนงาน IMT-GT (7th IMT-GT 

Green Council Meeting) เมื่อวันที่ 21 สิงหาคม 2567 ณ อำเภอหาดใหญ่ จังหวัดสงขลา นำโดยนาย
อภิชาติ สาราบรรณ์ รองผู้ว่าราชการจังหวัดสงขลา ในนามผู้ว่าราชการจังหวัดสงขลาเป็นประธานการ
ประชุม ในฐานะหัวหน้าคณะฝ่ายไทย 

▪ ผู้เข้าร่วมประชุมจากประเทศสมาชิก IMT-GT ประกอบด้วย ผู้แทนเมืองเปกันปารู อินโดนีเซีย ผู้แทนรัฐเคดาห์ 
รัฐปะหัง มาเลเซีย ผู้แทนจากศูนย์ CIMT ผู้แทนจาก UN-Habitat ผู้แทนจาก 14 จังหวัดภาคใต้ ผู้แทน
จากกระทรวงมหาดไทย และผู้แทนจากสภาพัฒน์ฯ 

▪ ผลลัพธ์จากการประชุมสภานายกเทศมนตรีเมืองสีเขียว ครั้งที่ 7 (7th GREEN CITIES MAYOR COUNCIL 
MEETING) 
 ผู้แทนเมืองเปกันบารูในฐานะประธานการประชุมสภานายกเทศมนตรีเมืองสีเขียว แสดงความมุ่งมั่นที่

จะร่วมมือกันอย่างต่อเนื่องเพ่ือเร่งการพัฒนาอย่างยั่งยืนในอนุภูมิภาค ผ่าน 7 สาขาสำคัญของ SUDF 
ได้แก่ การคมนาคมขนส่ง พลังงาน การจัดการขยะมูลฝอย ความหลากหลายทางชีวภาพ เศรษฐกิจ
หมุนเวียน ความรู้เรื่องด้านการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ และการศึกษาเพ่ือการพัฒนาอย่างยั่งยืน 

 ผู้แทนจากศูนย์ CIMT เสนอให้มีการมอบรางวัล (Green City Award) เพื่อเป็นการยกย่องการปฏิบัติงาน 
ด้านเมืองสีเขียวให้กับเมืองต่าง ๆ ภายในอนุภูมิภาค IMT-GT 

 ผู้แทนจากมาเลเซียเสนอให้บูรณาการแผนงานเมืองสีเขียวเข้ากับระบบการศึกษา เริ่มตั้งแต่ระดับ
ประถมศึกษาจนถึงระดับอุดมศึกษา และใช้การแข่งขันและรางวัลเพื่อส่งเสริมความตระหนักรู้และ
ความเป็นผู้นำของเยาวชนในการอนุรักษ์สิ่งแวดล้อม 
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 นอกจากนี้ มีข้อเสนอแนะอื่น ๆ เกี่ยวกับการปรับแนวทางโครงการสีเขียวในท้องถิ่นให้สอดคล้องกับ
นโยบายระดับชาติและอนุภูมิภาค รวมถึงการส่งเสริมความร่วมมือระหว่างเมืองข้ามพรมแดน และ
การพิจารณาแนวทางความร่วมมือในการแก้ไขปัญหาหมอกควันและไฟป่าจากการทำเกษตร จึงขอ
ความร่วมมือจากประเทศสมาชิก IMT-GT ให้บรรจุเป็นวาระระดับชาติ 
 

▪ โครงการหรือข้อเสนอริเริ่มเมืองสีเขียวเพื่อเสริมสร้างความร่วมมือระหว่างสมาชิกสภานายกเทศมนตรี
เมืองสีเขียว แผนงาน IMT-GT 
 เมืองเปกันบารูนำเสนอโครงการพัฒนานิคมอุตสาหกรรมเทนายัน ซึ ่งมีเป้าหมายจะจัดตั ้งพื ้นที่

อุตสาหกรรมเชิงยุทธศาสตร์ 30 แห่ง โดยมี 15 แห่งเป็นอุตสาหกรรมสำคัญระดับชาติ 
  รัฐปีนังมีความมุ่งมั่นที่จะบรรลุเป็นรัฐสีเขียวและรัฐอัจฉริยะโดยมุ่งเน้นที่ระดับครัวเรือนเป็นหลัก  มี

ประเด็นที่สำคัญ คือ การอนุรักษ์พื้นที่ธรรมชาติ หลักการออกแบบอารยสถาปัตย์ (Universal Design 
Principle) ดัชนีอาคารสีเขียว (GBI) ระบบขนส่งสาธารณะฟรี การอนุรักษ์ทรัพยากรน้ำ ประสิทธิภาพ
การใช้พลังงาน และการจัดการของเสีย 

 เทศบาลนครหาดใหญ่ได้นำเสนอโครงการร่วมภายใต้กรอบ SUDF แผนงาน IMT-GT โดยแบ่งเป็น 7 
สาขาสำคัญของ SUDF ดังนี้:  
1. การคมนาคมขนส่ง: การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะและการส่งเสริมการเดินทางที่เป็นมิตรต่อ

สิ่งแวดล้อม 
2. พลังงาน: Solar Roof (ระบบผลิตไฟฟ้าพลังงานแสงอาทิตย์ติดตั้งบนหลังคา) 
3. การจัดการขยะ: โครงการสร้างศูนย์การเรียนรู้เพื่อการจัดการขยะมูลฝอยระดับแผนงาน IMT-GT 
4. ความหลากหลายทางชีวภาพ: พัฒนาฐานข้อมูลความหลากหลายทางชีวภาพและพื้นที่ชุ่มน้ำที่

สำคัญในเมือง 
5. เศรษฐกิจหมุนเวียน : โครงการปันความรู ้สู ่องค์กร หลักสูตร “โมเดลเศรษฐกิจใหม่ (BCG 

Model)” กับการพัฒนาท้องถิ่นสู่ความอย่างยั่งยืน 
6. ความรู้เรื ่องการเปลี่ยนแปลงของสภาพภูมิอากาศ: โครงการสร้างศูนย์การเรียนรู้ด้านการ

เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ/คาร์บอนเครดิต ระดับ IMT-GT 
7. การศึกษาเพื่อการพัฒนาที่ย่ังยืน: 

- โครงการ Symposium สถานศึกษาเพ่ือการพัฒนาที่ยั่งยืน 
- โครงการพัฒนาระบบฐานข้อมูลสำหรับสถาบันการศึกษาเพ่ือการพัฒนาที่ยั่งยืน 
- โครงการเวทีแลกเปลี่ยนการจัดการเรียนรู้แบบบูรณาการสู่สถานศึกษาที่ยั ่งยืนหลักสูตร

ท้องถิ่น 
- โครงการแลกเปลี่ยนการเรียนรู้เพ่ือพัฒนาบุคลากรทางการศึกษาเพ่ือการพัฒนาที่ยั่งยืน 
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▪ ข้อตกลงเรื่องร่างขอบเขตของงาน (TOR) สำหรับสภาสีเขียว (Green Council) ของแผนงาน IMT-GT 
 ที่ประชุมเห็นควรว่าจะนำร่างขอบเขตของงาน (TOR) กลับไปตรวจสอบรายละเอียดก่อนทำการรับรอง 

โดยจะส่งความคิดเห็นไปยังศูนย์ CIMT เพ่ือดำเนินการแก้ไขเพ่ิมเติม 
 คาดว่าจะสามารถรับรองข้อตกลงตาม TOR ได้ในที่ประชุมของสภาสีเขียวครั้งถัดไป  

▪ การรายงานความคืบหน้าของแผนปฏิบัติการ SUDF รวมถึงการดำเนินงานระยะที่ 1 (ปี 2019-2023) 
และการดำเนินงานระยะถัดไปในระยะที่ 2 (ปี 2024-2028) 
 เมืองในอนุภูมิภาค IMT-GT มีความมุ่งมั่นในการดำเนินแผนงาน/โครงการที่มีศักยภาพภายใต้แผนปฏิบัติการ 

SUDF ทั้ง 7 สาขาอย่างต่อเนื่อง เพ่ือให้บรรลุเป้าหมายตามแผนปฏิบัติการที่ได้วางไว้ 
 ต้องอาศัยความร่วมมือและการขับเคลื่อนที่เข็มแข็งของทั้งระดับเมืองและระดับจังหวัด 
 จะต้องมีการทบทวนเป้าหมายและตัวชี้วัดความสำเร็จให้สอดคล้องกัน และต้องทบทวนความเป็นไป

ได้และการดำเนินการในทางปฏิบัติ 
 เสนอให้มีการจัดประชุม (Meeting) ร่วมกันเป็นประจำ เพ่ือได้เสนอความก้าวหน้าของโครงการอย่าง

ต่อเนื่อง 
 ให้มีการอัพเดตรายงานเป็นประจำ เพิ่มการสร้างขีดความสามารถ ช่วยเหลือ เพิ่มพูนความรู้ เพื่อให้

บรรลุเป้าหมายร่วมกัน 
 เสนอให้มีการแลกเปลี่ยนและจัดการประชุมระดับย่อย หรือให้มีการรายงานผ่านระบบออนไลน์ เพ่ือ

การสื่อสารอย่างรวดเร็วและเป็นปัจจุบัน 
▪ การนำเสนอจากโครงการตั้งถิ่นฐานมนุษย์แห่งสหประชาชาติ (UN-HABITAT) ในฐานะพันธมิตรเพื่อ

การพัฒนาของอนุภูมิภาค แผนงาน IMT-GT 
 UN-HABITAT ในฐานะพันธมิตรเพ่ือการพัฒนาของอนุภูมิภาคแผนงาน IMT-GT ผ่านยุทธศาสตร์การ

พัฒนาเมืองอย่างยั่งยืนของอาเซียน (ASUS) และกองทุน ASEAN-Australia Smart Cities Trust 
Fund ซ่ึงเป็นแหล่งสนับสนุนที่มีศักยภาพสำหรับการพัฒนาเมืองอย่างยั่งยืนในอนุภูมิภาค IMT-GT 

 แนวทางการขับเคลื่อนและการระดมทุน: โครงการริเริ่มเหล่านี้มีจุดมุ่งหมายเพ่ือนำเสนอแนวทางและ
จัดหาเงินทุนให้กับเมืองต่าง ๆ ภายในอนุภูมิภาค IMT-GT 

 ที่ประชุมได้มีการแลกเปลี่ยนแนวทางการดำเนินงานของสภาสีเขียวของ IMT-GT เพื่อสนับสนุนการ
ดำเนินงานตามกระบวนการเพ่ือบูรณาการอาเซียนและเป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน (SDGs) 

 ผู้แทนจากรัฐเคดะห์ ประเทศมาเลเซีย เสนอต่อที่ประชุมให้พิจารณาเกาะลังกาวีให้อยู่ภายใต้โครงการ 
ASUS เพ่ือให้เป็นโมเดลต้นแบบของเมืองสีเขียว 

▪ สาธารณรัฐอินโดนีเซียแจ้งความคืบหน้าในการเป็นเจ้าภาพจัดการประชุมสภาสีเขียว ครั้งที่ 8 แผนงาน 
IMT-GT โดยจะแจ้งให้ทราบภายหลังผ่านเลขานุการชาติอินโดนีเซีย  
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วาระท่ี 5 รายงานความคืบหน้าการดำเนินงานตามกรอบการพัฒนาเมืองอย่างยั่งยืน (SUDF) แผนงาน IMT-GT 
 

▪ CIMT รายงานความคืบหน้าการดำเนินการตามแผนปฏิบัติการ SUDF ระยะที่ 1 (ปี 2019-2023) และ
ข้อเสนอแนะในระยะต่อไป ดังนี้ 
 มีความคืบหน้าที่สำคัญในด้านการขนส่ง พลังงาน และการจัดการขยะ โดยบรรลุเป้าหมาย 6 ประการ

จากทั้งหมด 15 ประการ ได้แก่ การนำรถยนต์ไฟฟ้ามาใช้ การพัฒนาระบบบัญชีการปล่อยก๊าซเรือน
กระจก (GHG) การติดตั้งระบบโซล่าเซลล์ อาคารประหยัดพลังงานและโรงงานทำปุ๋ยหมัก 

 เสนอให้เร่งรัดการดำเนินการตามแผนปฏิบัติการ SUDF ระยะที่ 2 รวมถึงการประชุมประสานงาน
ประจำ ระบบและกลไกการรายงานแบบมาตรฐาน และส่งเสริมการแบ่งปันความรู้และการเสริมสร้าง
ศักยภาพให้กับเมือง 

▪ มาเลเซียเน้นย้ำถึงความสำคัญของการจัดแนวทางความพยายามให้สอดคล้องกับเป้าหมายการพัฒนา
อย่างยั ่งยืน (SDGs) และหลักการพัฒนาขององค์กรอย่างยั ่งยืน  ซึ ่งประกอบด้วย Environmental 
(สิ่งแวดล้อม) Social (สังคม)และ Governance (ธรรมาภิบาล) และเน้นย้ำถึงความจำเป็นในการส่งเสริม
ความร่วมมือที่แข็งแกร่งยิ่งขึ้นเพื่อให้แน่ใจว่าการดำเนินนโยบายมีความสอดคล้องกัน  การรายงานแบบ
มาตรฐาน และการแบ่งปันความรู้เพ่ือการนำแผนปฏิบัติการระยะที่ 2 ไปปฏิบัติได้อย่างมีประสิทธิผลมากขึ้น 

▪ อินโดนีเซียย้ำความมุ่งมั่นต่อ SUDF และแนะนำให้สำรวจความร่วมมือระหว่างภาครัฐและเอกชนและ
เครื่องมือทางการเงินอื่น ๆ เช่น พันธบัตรสีเขียว เพื่อแก้ไขช่องว่างทางการเงินในการดำเนินโครงการใน
เมือง 

▪ ประเทศไทยเน้นย้ำถึงความจำเป็นที่เมืองสีเขียว IMT-GT จะต้องเพิ่มความพยายามและทำงานร่วมกับ 
CIMT สำนักเลขาธิการอาเซียน (ASEC) และพันธมิตรอื่น ๆ อย่างใกล้ชิดมากขึ้น เพื่อเพิ่มศักยภาพเมืองสี
เขียวในการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก นอกจากนี้ ยังกล่าวถึงมติของสภานายกเทศมนตรีเมืองสีเขียว 
(GCMC) ที่กำหนดให้เมืองหลักของ 7 ภาคส่วนทำงานร่วมกับเมืองสมาชิกเพ่ือกำหนดแผนปฏิบัติการ 5 ปี
ให้สอดคล้องกับกรอบ SUDF 
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วาระท่ี 4 โครงการความร่วมมือระดับอนุภูมิภาคของรัฐและจังหวัด  
 

➢ ประเทศอินโดนีเซีย 
 

▪ โอกาสอันโดดเด่นของเกาะสุมาตรา 
 แม้จะมีความไม่แน่นอนระดับโลกและความผันผวนของสินค้าโภคภัณฑ์ แต่เศรษฐกิจของอินโดนีเซีย

ยังคงขยายตัวต่อไป 
 ในปี 2024 เศรษฐกิจของสุมาตราขยายตัวช่วยหนุนการเติบโตของ GDP ของอินโดนีเซีย 
 ความร่วมมือทางธุรกิจที่มีศักยภาพ 

- ภาคการเกษตร การผลิต และการค้าปลีกเป็นรากฐานของเศรษฐกิจของสุมาตรา 
- ในปี 2023 การส่งออกจากท่าเรือสุมาตราเติบโต 14.1% สูงกว่าการเติบโตในระดับประเทศ 

(8.5%) 
- สินค้าส่งออกท่ีสำคัญ คือ น้ำมันและไขมันพืช เรือ เหล็กและเหล็กกล้า สารเคมี เยื่อกระดาษ

ยาง กาแฟ น้ำตาล กระป๋อง ปลาและกุ้ง ผลไม้ 
▪ ความร่วมมือที่คาดหวัง 

 การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและข้อเสนอสำหรับการเชื่อมโยง 
- การจัดตั้งการเชื่อมต่อแบบ Roll-on-Roll-off 

1. ดูไม – มะละกา 
2. บาตัม – ยะโฮร์ 

- การเชื่อมโยงทางอากาศระหว่างประเทศ 
1. เมืองเมดาน – สนามบินกัวลานามู 
2. เมืองอาเจะห์ – สนามบินสุลต่านอิสกันดาร์ มูดา 
3. เมืองบาตัม – สนามบินฮังนาดิม 
4. เมืองปาดัง – สนามบินมินังกาเบา 
5. เมืองเปกันบารู – สนามบินสุลต่าน ชาริฟ คาซิมที่ 2 

- ท่าเรือระหว่างประเทศ; ปาเล็มบัง ตันจุง คารัตแห่งใหม ่– สุมาตราใต้ 
- การเชื่อมโยงโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการท่องเที่ยว; การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านเรือสำราญ 

และเรือยอร์ช – ซาบัง อาเจะห์ 
- ถนนที่เก็บค่าผ่านทาง (Toll Road) เชื ่อมโยงเมืองอาเจะห์ไปสู ่เมืองลัมปุง : แล้วเสร็จ

ประมาณ 37% (994.1 กม.) 
 แผนยุทธศาสตร์ด้านการเชื่อมโยงระหว่างเมืองดูไม – เมืองมะละกา 

- การพัฒนาท่าเรือสำหรับการขนส่งด้วยเรือ Ro-Ro ระหว่างเมืองดูไม – เมืองมะละกา 
- การพัฒนาเขตอุตสาหกรรม ประกอบด้วย เมืองดูไม, Tanjung Buton, Kuala Enok และ 

Tenayan Raya 
- การก่อสร้างโครงข่ายทางด่วนเก็บค่าผ่านทาง: 

1. Pekanbaru – Dumai (อยู่ในระหว่างดำเนินการ) 
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2. Pekanbaru – Padang (อยู่ระหว่างการดำเนินการบางส่วน) 
3. Pekanbaru – Jambi (อยู่ระหว่างการจัดเตรียมก่อสร้าง) 
4. Dumai - Rantau Prapat (อยู่ระหว่างการจัดเตรียมก่อสร้าง) 

- การพัฒนาพ้ืนที่ท่องเที่ยว: 
1. Rupat island 
2. Muara Takus Temple 
3. Istana Siak 

- โครงการท่าเรือ Bandar Sri Junjungan: ก่อสร้างแล้วเสร็จพร้อมเปิดดำเนินการในปี 2567 
 เสนอให้มีการประชุมร่วมกันระหว่างคณะทำงานสาขาความเชื่อมโยงด้านคมนาคมขนส่ง, สาขาการ

ท่องเที่ยว และสาขาการค้าและการลงทุน 
- การพัฒนาการเชื่อมต่อแบบ RORO 
- สอดคล้องกับความคิดริเริ่มของอาเซียน - ด้านการเชื่อมต่อและการขับรถท่องเที่ยวด้วย

ตนเอง (Self-Drive Tourism) 
- สร้างเส้นทางท่องเที่ยวแบบบูรณาการ/จุดหมายปลายทางการท่องเที่ยว: ฟอรั่มสำหรับCEO

สายการบิน/ธุรกิจการท่องเที่ยว 
1. การท่องเที่ยวเรือสำราญและเรือยอร์ช 
2. การท่องเที่ยวฮาลาล 
3. การท่องเที่ยวเชิงมรดก 
4. การท่องเที่ยวเชิงสุขภาพ 
5. ความร่วมมือด้านอุทยานธรณี 

- ดำเนินการจับคู่ธุรกิจ SMEs 
 ความร่วมมือด้านอุตสาหกรรมฐานเกษตรกรรม: โดยอินโดนีเซียมีนิคมอุตสาหกรรมอาหารในจังหวัด 

สุมาตราใต้ ผลิตภัณฑ์ประมง ผลไม้ และอุตสาหกรรมฮาลาลสำหรับผลิตภัณฑ์อาหารและเครื่องดื่ม
ออร์แกนิก กาแฟในจังหวัดสุมาตรา กาแฟในจังหวัดลัมปุง กาแฟในจังหวัดอาเจะห์ 

 ความร่วมมือด้านอุตสาหกรรม 
- เขตอุตสาหกรรมกาตีบุง จังหวัดลัมปุง: ความร่วมมือระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน ซ่ึงเป็น

อุตสาหกรรมเคมีที่ใช้พื้นฐานจากน้ำมัน ก๊าซ และถ่านหิน 
- สวนอุตสาหกรรม Tanjung Buton จังหวัดเรียว: โรงกลั่นน้ำมันปาล์มดิบ 
- การจัดการขยะแบบบูรณาการ จังหวัดสุมาตราเหนือ 
- เขตเศรษฐกิจพิเศษ Sei Mangkei จังหวัดสุมาตราเหนือ: เมืองยางพารา โอลีโอเคมี 

(Oleochemical) และโรงกลั่นน้ำมันปาล์มดิบ 
- ดิจิทัล พาร์คแบบบูรณาการ จังหวัดเกาะเรียว 

 ความร่วมมือด้านพลังงานทดแทน 
 การท่องเที่ยวเชิงนิเวศน์ 
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➢ ประเทศมาเลเซีย 
 

▪ รัฐยะโฮร์ 
1. เขตเศรษฐกิจพิเศษยะโฮร์ – สิงคโปร์ (JS-SEZ) 
- สถานที่ตั้งของเขตเศรษฐกิจพิเศษ JS-SEZ ครอบคลุมพื้นที่อิสกันดาร์ มาเลเซียทั้งหมด (เขตปกครอง
ท้องถิ่น 5 แห่ง) และพ้ืนที่ที่อยู่ภายใต้การบริหารของสภาเทศบาลเปงเกอรัง 
- 10 ภาคส่วนเป้าหมายของ JS-SEZ ประกอบด้วย โลจิสติกส์ บริการทางการเงิน บริการทางธุรกิจ การ
ท่องเที่ยว ความมั่นคงด้านอาหาร การศึกษา สุขภาพ เศรษฐกิจดิจิทัล พลังงาน และการผลิต 
2. เขตทางการเงินพิเศษ (SFZ) 
- ตั้งอยู่ในเมืองฟอเรสต์ มีทำเลที่จะได้รับประโยชน์จากความใกล้ชิดกับตลาดการเงินหลักระหว่างประเทศ
โดยมุ่งหวังที่จะทำหน้าที่เป็นสะพานเชื่อมระหว่างมาเลเซียและเศรษฐกิจโลก 
- พื้นที่จะมุ่งเน้นไปที่ภาคการธนาคารและการเงิน นอกเหนือจากการสนับสนุนบริการทางธุรกิจและภาค
ส่วนที่เติบโตอย่างรวดเร็วซึ่งจะใช้ประโยชน์จากภาคการธนาคารและการเงิน 
3. โครงการ IBRAHIM TECHNOPOLIS (IBTEC) 
- เป็นระบบนิเวศแซนด์บ็อกซ์ที่ใหญ่ที่สุดในเอเชีย ที่รวมนักอุตสาหกรรมยุคใหม่ ผู้บุกเบิกด้านดิจิทัล และ
ผู้เรียนรู้ตลอดชีวิตไว้ด้วยกันในสภาพแวดล้อมที่มีเทคโนโลยีสูง  ซึ่งมีเป้าหมายเพื่อขับเคลื่อนการเติบโต
อย่างราบรื่นและยั่งยืน 
- แผนแม่บท IBTEC: ขนาดพื้นที่ขนาด 7,290 เอเคอร์ โดยมุ่งหวังให้เทคโนโปลิสมีชีวิตชีวาและมีพลวัต
พร้อมระบบนิเวศแบบองค์รวมที่เหมาะกับความต้องการของธุรกิจและและผู้อยู่อาศัยที่มีใจรักการเคลื่อนที่
แบบวงกลม (Circular Motion) 
4. การพัฒนาโครงการปิโตรเลียมเชิงบูรณาการ PENGERANG 
- ได้ระบุขอบเขตและพ้ืนที่ของโครงการพัฒนาทั้งหมดแล้ว ซึ่งคาดว่าจะพัฒนาเป็น 4 ระยะ ดังนี้ 
 ระยะที่ 1: 2013–2019 
 ระยะที่ 2: 2020 –2026 
 ระยะที่ 3: 2027–2031 
 ระยะที่ 4: 2032 –2037 
 

▪ รัฐเนกรีเซมบีลัน 
1. มาเลเซีย วิชั่น วัลเลย์ (MVV 2.0) 
- โครงการ HEARTBEAT ภายใตม้าเลเซีย วิชั่น วัลเลย์ (MVV 2.0) ประกอบด้วย  
 1.1 พ้ืนที่ A 2,838 เอเคอร์: เขตเทคโนโลยี 
 1.2 พ้ืนที่ B 8,796 เอเคอร์: เขตเมืองอัจฉริยะ 
 1.3 พ้ืนที่ C 15,373 เอเคอร์: อุตสาหกรรมอวกาศ (Aerospace Valley) 

1.4 พื้นที่ D 3 ไมล์ทะเลในน่านน้ำรัฐเนกรีเซมบีลัน: ศูนย์กลางด้านการท่องเที่ยวและการขนส่ง
ทางทะเล (Maritime Hub) และทางเดินริมน้ำ 

 1.5 พ้ืนที่ E 4,490 เอเคอร์: เมืองรถยนต์ไร้คนขับ 
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 1.6 พ้ืนที่ F 841.08 เอเคอร์: ศูนย์กลางเทคโนโลยีและนวัตกรรม 
2. นิคมอุตสาหกรรมแห่งใหม่ที่กำลังจะเกิดขึ้น ประกอบด้วย เขตอุตสาหกรรม Hamilton, เขตเมือง

อัจฉริยะ, เขตเทคโนโลยีภายใต้มาเลเซีย วิชั ่น วัลเลย์ , เขตเทคโนโลยี@Enstek, เขตธุรกิจ, เขต
อุตสาหกรรมอัจฉริยะ Eka, เขตอุตสาหกรรมสปริงฮิลล์ เฟส 3, เขตอุตสาหกรรม Sikamat, เขต
เทคโนโลยี SPD, ศูนย์กลางเทคโนโลยีและนวัตกรรม และเขตอุตสาหกรรม Kelisa Mewah 

 

▪ รัฐปะหัง 
1. เครือข่ายอุทยานธรณีโลกของยูเนสโก (UGGp) ระหว่างอุทยานธรณีวิทยาลิปิสในปะหัง ประเทศ

มาเลเซีย กับ UGGp ใน IMT-GT 
2. การศึกษาความเหมาะสมในการจัดทำเส้นทางเดินเรือใหม่เชื่อมเกาะเตียวมัน ประเทศมาเลเซีย 

และเกาะอานัมบัส ประเทศอินโดนีเซีย 
3. การเชื่อมโยงและการเชื่อมต่อทางรถไฟสายสายตะวันออก (ECRL): จะเริ่มดำเนินการวันที่ 1 

มกราคม 2027 
 

▪ รัฐเปรัก 
- รัฐเปรักกำลังพัฒนาการเติบโตทางเศรษฐกิจอย่างเท่าเทียมกันด้วยการจัดตั้งเขตอุตสาหกรรม 5 แห่ง 
- นอกจากการเสริมสร้างการพัฒนาเศรษฐกิจผ่านการพัฒนาอุตสาหกรรมแล้ว รัฐ เปรักยังให้ความสำคัญ
และมุ่งเน้นเศรษฐกิจสีน้ำเงิน เศรษฐกิจสีเขียว และการท่องเที่ยวเชิงสุขภาพเพ่ิมมากข้ึนอีกด้วย 
- ส่งเสริมท่องเที ่ยวเปรัก: มุ่งมั ่นในการนำเสนอการผสมผสานอันเป็นเอกลักษณ์ของความงามตาม
ธรรมชาติ มรดกทางวัฒนธรรมอันอุดมสมบูรณ์ และประสบการณ์ท้องถิ่นอันมีชีวิตชีวาที่จะสร้างความ
ประทับใจให้แก่นักท่องเที่ยว 
 

▪ รัฐเปอร์ลิส 
1. เขตอุตสาหกรรมชูปิงวัลเล่ย์ (CVIA) 

- ระยะที่ 1– พื้นที่ 440 เอเคอร์ โครงสร้างพื้นฐานสำหรับอุตสาหกรรมนี้ ถนน น้ำ ไฟฟ้า แก๊ส และ
อินเทอร์เน็ตพร้อมแล้วสำหรับพื้นที่ ปัจจุบันยินดีต้อนรับนักลงทุนที่มีศักยภาพทุกท่านในการลงทุน
และจัดตั้งโรงงานในเมืองเปอร์ลิส 
- ระยะที่ 2– พ้ืนที่ 2000 เอเคอร์ จะเริ่มดำเนินการเร็วๆ นี้ 

2. ท่าเรือภายในประเทศเปอร์ลิส (PIP) 
- โครงสร้างพื้นฐานภายนอก: ได้รับทุนสนับสนุนเต็มจำนวนจากรัฐบาลมาเลเซีย ซึ่งประกอบด้วยการ
พัฒนาถนนสายใหม่ สายแยกรถไฟ และสะพานลอย แล้วเสร็จภายในสิ้นปี 2567 
- โครงสร้างพื้นฐานภายใน: ดำเนินการผ่านการลงทุนในกองทุนส่วนบุคคล (PFI) โดย Mutiara Perlis 
Sdn. Bhd. มีการพัฒนา 3 ระยะ โดยระยะแรกจะแล้วเสร็จภายในสิ้นปี 2567 ในขณะที่อีก 2 ระยะ
จะเกิดขึ้นตั้งแต่ปี 2568 ถึงปี 2573 
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3. ท่าเทียบเรือรวม SANGLANG 

โครงการ Sanglang ได้รับการพัฒนาภายใต้ระเบียงการเดินเรือ Perlis ซึ่งมีเป้าหมายเพื่ออำนวย
ความสะดวกในการพัฒนาของรัฐในด้านโลจิสติกส์ การท่องเที่ยว การเพาะเลี้ยงสัตว์น้ำ และการ
ประมง โครงการจะเริ่มภายในไตรมาสที่ 4 ปี 2567 

4. มหาวิทยาลัยกัวลาลัมเปอร์ - สถาบันการขนส่งท่ียั่งยืนแห่งเอเชีย (UNIKL - ASTI) 
การพัฒนาวิทยาเขต ศูนย์วิจัย และสิ่งอำนวยความสะดวกที่เกี่ยวข้องโดยเน้นด้านโลจิสติกส์และการ
ขนส่ง UniKL-ASTI จะรองรับ PIP และ SIJ และจะเริ่มในปี 2025 

5. โครงการเยือนรัฐเปอร์ลิส ปี 2024-2025 (Visit Perlis 2024-2025) 
- ตั้งเป้าจะดึงดูดนักท่องเที ่ยวได้ประมาณ 3.5 ล้านคนในปี 2024 สำหรับโครงการ Visit Perlis 
2024-2025 

 

▪ รัฐมะละกา 
1. เขตเศรษฐกิจริมน้ำช่องแคบมะละกา 

- มีพ้ืนที่ 25,000 เอเคอร์ แบ่งออกเป็น เชิงพาณิชย์ 6,688.77 เอเคอร์ (26.76%), อุตสาหกรรม 
2,532.30 เอเคอร์ (10.13%) และแหล่งน้ำ 15,778.93 เอเคอร์ (63.12%) 

2. เขตอุตสาหกรรมใหม่ 
- MCorp Hi-Tech Park (MHTP): ประมาณ 5,000 เอเคอร์ 
- ELKAY Industrial Park Ph.II (ELKAY 2): ประมาณ 601.75 เอเคอร์ 
- German Technology Park (GTP): ประมาณ 341.18 เอเคอร์ 

3. โครงการ ROLL ON ROLL OFF (RORO) MELAKA – DUMAI: การเชื่อมโยงสำหรับภาคการค้า
และการขนส่งสินค้า 

4. สนามบินเชิงพาณิชย์สู ่สนามบินนานาชาติมะละกา : เชื ่อมโยงทางอากาศเพื่อยกระดับภาคการ
ท่องเที่ยว 

 
➢ ประเทศไทย 

 

▪ รายงานความก้าวหน้าโครงการ รวมทั้งหมด 23 โครงการ (UPDATE PROJECT) 
 โครงการภายใต้คณะทำงาน (Working Group) จำนวน 15 โครงการ 

 

โครงการ รายละเอียด/สถานะโครงการ 
1. โครงการก่อสร้างถนนเชื่อมด่าน
สะเดาแห่งใหม่กับด่านบูกิตกายูฮตัิม 
(EC1) 

- เมื่อเดือนพฤษภาคม 2566 ได้มี การประชุมผู้เชี่ยวชาญด้านเทคนิค ร่วมไทย -
มาเลเซีย (Expert Working Group-EWG) ครั้งที่ 2 ที่ประชุมได้หารือในประเด็น
ปัญหา ที่ยังคงค้างจากการประชุมที่ผ่านมา อาทิ จุดเชื่อมต่อถนนไทย-มาเลเซีย ยัง
ไม่ตรงกัน มุมของทางต่อ ยังไม่ขนานกัน ฯลฯ โดยทั้งสองฝ่าย ได้กําหนดกรอบการ
ดําเนินงานให้ การก่อสร้างถนนเชื่อมด่านแล้วเสร็จ ภายใน 1 ปี 6เดือน สําหรับ 
โครงการก่อสร้างเส้นทางแนวใหม่ (ทางหลวงหมายเลข 4369) ตอนแยก ทางหลวง
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โครงการ รายละเอียด/สถานะโครงการ 
หมายเลข 4 (บ้านพรุเดียว) ถึงด่านศุลกากรสะเดา (แห่งใหม่) ระยะทาง 5.5 กม. 
ความคืบหน้า ของการก่อสร้างอยู่ท่ีร้อยละ 83  

- การประชุมคณะทำงานผู้เช่ียวชาญ (EWG) มาเลเซีย-ไทย ครั้งท่ี 4 จัดขึ้นเมื่อวันที่ 
20 มิถุนายน 2024 ท่ีประเทศมาเลเซีย ท้ังสองประเทศตกลงกันในเรื่องต่อไปนี้: 
✓ ตกลงกันเรื่องการออกแบบรายละเอียด 
✓ ตกลงกันเรื่องระยะเวลาดำเนินการโครงการ: 
✓ มาเลเซีย : เริ่มก่อสร้าง : มิถุนายน 2024 / เสร็จสิ้น : กันยายน 2025 
✓ ประเทศไทย : เริม่ก่อสร้าง : ตลุาคม 2024 / เสร็จสิ้น : มิถุนายน 2025 

2. โครงการพัฒนาอุตสาหกรรมโคเนื้อ
ศรีวิชัย (EC1)  

ความเป็นมา 
โครงการส่งเสริมการพัฒนาอุตสาหกรรมเกษตรแปรรูปตั้งแต่ต้นน้ำถึงปลายน้ำ โดย
พัฒนาวัตถุดิบและกระบวนการผลิต  
รูปแบบการพัฒนาโครงการ 
ปัจจุบันมีการดำเนินกิจกรรม ได้แก่ 
(1) ระดับต้นน้ำ การฝึกอบรมการพัฒนาปรับปรุงพันธุ์ การเลี้ยงโคเนื้อ/โคขุน การ
แปรรูป การตลาด และการบริหารจัดการ  
(2) ระดับกลางน้ำ พัฒนาระบบขนส่งผลผลติและผลิตภัณฑ์ใหไ้ดม้าตรฐาน 
(3) ระดับปลายนำ้ พัฒนาช่องทางการตลาดรา้นค้าต้นแบบ  
การประชาสัมพันธ์ การฝึกอบรม การพัฒนาผลิตภณัฑ์จากเนื้อโคคณุภาพภายใต้ 
แบรนด์ศรีวิชัย การจัดRoadshow แสดงและจำหน่ายผลติภณัฑ์เนือ้โคคุณภาพ 
สถานะปัจจุบัน 
เกิดความล่าช้าจากการจัดสรรงบประมาณ 

3. โครงการยกระดับ สร้างนวัตกรรม
และเปิดเวทีนานาชาติขับเคลื่อน
สงขลาสู่เครือข่ายเมืองสร้างสรรค์ด้าน
อาหารของยูเนสโก (EC1)  
 

ความเป็นมา 
การดำเนินโครงการได้เน้นการส่งเสริมการท่องเที่ยวเป็นหลัก ซึ่งจังหวัดสงขลาเป็น
จังหวัดที่มีความพร้อมในทุกด้าน ทั้งความสวยงามทางธรรมชาติ ประวัติศาสตร์ 
ศิลปวัฒนธรรมที่กำลังผลักดันสู่เมืองมรดกโลก รวมถึงการพัฒนาด้านเกษตรกรรม
ตามนโยบายรัฐบาลที่ต้องการยกระดับประเทศไทยให้เป็นครัวของโลก ส่วนการ
ส่งเสริมท่องเที่ยวเป็นยุทธศาสตร์สำคัญของจังหวัดสงขลา ที่ผู้ว่าราชการจังหวัดได้
มุ่งพัฒนาคุณภาพให้ได้มาตรฐาน โดยเฉพาะการท่องเที่ยวชุมชน ชู Soft power 
อัตลักษณ์เมนูอาหารพื้นถิ่นเมืองสงขลาให้เป็นที่รู้จักของนักท่องเที่ยวทั้งในประเทศ
และต่างประเทศ ตามเเนวคิด Gastronomy Tourism ทั้งยังปลูกฝังให้ประชาชน
รู้จักอนุรักษ์สืบสานวัฒนธรรมประเพณีและภูมิปัญญาท้องถิ่น เพื่อต่อยอดวัฒนธรรม
ด้านอาหาร เพิ่มมูลค่าทางเศรษฐกิจ อันจะช่วยสร้างงานสร้างรายได้ให้กับประชาชน
ให้เกิดความยั่งยืนต่อไป 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ 
- กิจกรรมรวบรวมและจัดเก็บมรดกภูมิปัญญาด้านอาหารท้องถิ่นจังหวัดสงขลาเพื่อ
พัฒนาศักยภาพบุคลากรสภาวัฒนธรรมจัดสงขลาและชุมชนนักท่องเที่ยวเพื่อการ
เป็น “เจ้าบ้านที่ดี” วงเงิน 550,000 บาท 
- กิจกรรมพัฒนาผลิตภัณฑ์อาหารชุมชนท้องถิ่นเชิงอัตลักษณ์ วงเงิน 1,000,000 
บาท 
- กิจกรรมพัฒนาหลักสูตรอาหารชุมชนท้องถิ่นสงขลา วงเงิน 1,070,000 บาท 
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โครงการ รายละเอียด/สถานะโครงการ 
- กิจกรรมกิจกรรมเชฟเมืองสงขลาสร้างเชฟท้องถิ่น วงเงิน 530,000 บาท 
- กิจกรรมจัดเทศกาลอาหารพื้นถิน่สงขลา เขา ป่า โหนด นา เล จำนวน 2 ครั้ง 
วงเงิน 1,400,000 บาท 
สถานะปัจจุบัน 
จังหวัดสงขลาได้จดัสรรงบประมาณดำเนินโครงการ ในปีงบประมาณ 2568 

4. โครงการก่อสร้างท่าอากาศยาน 
สุราษฎร์ธานี (EC2)  
 

ความเป็นมา 
ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี หรือสนามบินสุราษฎร์ธานี ตั้งอยู่เลขที่ 73 หมู่ที่ 3 
ตำบลหัวเตย อำเภอพุนพิน จังหวัดสุราษฎร์ธานี เป็นท่าอากาศยานในสังกัด กรมท่า
อากาศยาน กระทรวงคมนาคม อาคารที่พักผู้โดยสารให้สามารถรองรับผู้โดยสารใน
ชั่วโมงเร่งด่วน จากเดิม 800 คนต่อชั่วโมง หรือ 3 ล้านคนต่อปี เป็น 1,400 คนต่อ
ชั่วโมง หรือ 3.5 ล้านคนต่อปี และสามารถจอดรถยนต์ได้ 700 คัน ลานจอดอากาศ
ยานมีหลุมจอดอากาศยาน ทั้งหมด 11 หลุมจอด และเปิดให้บริการสะพานเทียบ
อากาศยานพร้อมระบบนำจอดหลุมจอดที่ 2 และ 3  
รูปแบบการพัฒนาโครงการ 
- การก่อสร้างเสริมผิวใหม่ของลานจอดเครื่องบิน เดมิ ขนาด 120x375 เมตร 
- การก่อสร้างเสริมความแข็งแรง ได้แก่ ทางวิ่ง เดิม ขนาด 45x3,000 เมตร ทางขับ 
เดิม TAXIWAY A ขนาด 23x332.34 เมตร ทางขับ เดิม TAXIWAY B ขนาด 
23x332.34 เมตร 
- การรื้อถอน DROV เดิม และการรื้อถอนถนนภายในโครงการบางส่วน 
- การปรับปรุงโครงสรา้งเดิมและกอ่สร้างใหม่ขยายช่องจราจร ถนนทางเข้า-ออก 
- การก่อสร้างใหม่ ได้แก่ ลานจอดเครื่องบินใหม่ ขนาด 135x100 เมตร ทางขับใหม่ 
รางระบายนำ้ (รางปิดและรางเปดิ) ลานจอดรถยนต ์
สถานะปัจจุบัน 
- การฟื้นฟูและขยายอาคารผูโ้ดยสารแล้วเสร็จในเดือนมิถุนายน 2565 
- การก่อสร้างศูนย์ขนส่งผู้โดยสารและการปรับปรุงที่จอดรถอยู่ระหว่างการก่อสร้าง

และคาดว่าจะแล้วเสร็จในปี 2567 
5. โครงการศึกษาความเหมาะสมทาง 
ดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบ 
สิ่งแวดล้อม การพัฒนาเสนทางเชื่อมโยง 
ระหว่างไทย - มาเลเซีย สายสตูล - 
เปอรลิส (Andaman Gateway) (EC2) 

ความเป็นมา 
โครงการก่อสร้างสะพาน Andaman GateWay (สะพานสตูล-เปอร์ลิส) เป็นการ
เชื ่อมโยงจากชายฝั่งทะเลบริเวณตำบลตำมะลัง อำเภอเมืองสตูล โดยการสร้าง
สะพานริมฝั่งทะเลเกาะปูยู จังหวัดสตูล ไปยังรัฐเปอร์ลิสของมาเลเซีย โดยเป็น
โครงการพัฒนาภายใต้กรอบความร่วมมือแผนงานการพัฒนาเศรษฐกิจ   สามฝ่าย
อินโดนีเซีย - มาเลเซีย - ไทย (Indonesia – Malaysia - Thailand Growth 
Triangle: IMT – GT) และแผนงานภายใตคณะกรรมการวาด้วยกลยุทธรวมสําหรับ
การพัฒนาพื้นที่ชายแดนไทย - มาเลเซีย (Thailand – Malaysia Committee on 
Joint Development for Border Areas: JDS) และเป็นโครงการที่สอดคลองกับ
ความตองการของจังหวัดสตูลและประชาชนในพ้ืนท่ี ในการพัฒนาเป็นเมืองท่าฝั่งอัน
ดามัน (Andaman Gateway) และเป็นเป้าหมายการพัฒนาของจังหวัดสตูล ในการ
เป็นประตูสูอาเซียนทางตอนใต คือ มาเลเซีย สิงคโปร และอินโดนีเซีย 
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โครงการ รายละเอียด/สถานะโครงการ 
สถานะปัจจุบัน 
ดำเนินการศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม  และผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม การพัฒนาเส้นทางเชื่อมโยง ระหว่างไทย - มาเลเซีย สายสตูล - เปอรลิส 
เมื่อ 15 ธันวาคม 2565 – 6 มิถุนายน 2567 

6. โครงการศูนย์กระจายสินค้าทุง่สง 
(EC2) 

ความเป็นมา 
โครงการพัฒนาศูนย์กระจายสินค้าภาคใต ้– ทุ่งสง เป็นวาระเร่งด่วนของกลุ่มจังหวดั
ภาคใต้ฝั่งอ่าวไทย (ชุมพร สุราษฎร์ธานี นครศรีธรรมราช พัทลุง และสงขลา) และ
วาระของชาติในการเพิ ่มขีดความสามารถในการแข่งขันภาคการเกษตรและ
อุตสาหกรรม อีกทั้งเป็นโครงการสำคัญตามความร่วมมือ IMT – GT ดังนั้น เพื่อเป็น
การลดการใช้พลังงาน ลดโลกร้อย โดยปรับเปลี่ยนจากการขนส่งทางรถยนต์ เป็น
ขนส่งระบบรางรถไฟซึ่งมีต้นทุนที่ต่ำกว่าเช่นเดียวกับต่างประเทศโดยโครงการ
ดังกล่าวได้ริเริ่มจากการประชุมจังหวัดส่วนหน้าแบบบูรณาการซึ่งที่ประชุมไดเ้สนอ
ว่าทุ่งสงมีศักยภาพในการเป็นศูนย์กระจายสินค้าของภาคใต้ และได้เสนอพื้นที่
บริเวณหมวดศิลา (รอยต่อตำบลปากแพรกและตำบลชะมาย) อำเภอทุ่งสง ซึ่งเป็น
ที่ดินของการรถไฟแห่งประเทศไทยและเป็นพื้นที่ว่าง จำนวน 85.43 ไร่ พัฒนาเป็น
ศูนย์กระจายสินค้าภาคใต้ – ทุ่งสง และเทศบาลเมืองทุ่งสงได้ผลักดันโครงการ
ดังกล่าวอย่างต่อเนื่อง 
สถานะปัจจุบัน 
- ปัจจุบันการก่อสร้างศูนย์กระจายสินค้าทุ่งสง (ระยะที่ 3) เสร็จสิ้นแล้ว 
- เสนอของบประมาณเงินอุดหนุนเฉพาะกิจจากสำนักงบประมาณ ประจำปี
งบประมาณ พ.ศ. 2568 
- ความท้าทาย: การนำระบบ One Stop Service มาใช้ โดยเฉพาะขั้นตอนการ
เอ็กซเรย์ 

7. โครงการอุทยานธรณีสตูล (EC2) ความเป็นมา 
อุทยานธรณีโลกสตูลได้รับการรับรองเป็นอุทยานธณีโลกของยูเนสโก มีกำหนด
ระยะเวลา 4 ปี ตั้งแต่วันที่ 17 เมษายน 2561 ถึงวันที่ 16 เมษายน 2565 เป็น
โครงการด้านการอนุรักษ์มรดกทางธรณีวิทยา โบราณคดี นิเวศวิทยา และวัฒนธรรม 
ขององค์การการศึกษาวิทยาศาสตร์ และวัฒนธรรมแห่งสหประชาชาติ หรือยูเนสโก 
( United Nations Educational, Scientific and Cultural Organization : 
UNESCO) อุทยานธรณีโลก จะต้องเป็นขอบเขตพื้นท่ีที่ประกอบด้วยแหล่งที่มีคุณค่า
ด้านธรณีวิทยา โบราณคดี นิเวศวิทยา และวัฒนธรรม มีการบริหารจัดการแบบองค์
รวมระหว่างการอนุรักษ์ การให้ความรู้ การศึกษาวิจัย และการพัฒนาสังคมและ
เศรษฐกิจอย่างยั ่งยืน ส่งเสริมและเปิดโอกาสให้ชุมชนท้องถิ่นมีส่วนร่ วมในการ
บริหารจัดการตั ้งแต่เริ ่มต้นกระบวนการ เชื ่อมโยงความสำคัญของมรดกทาง
ธรณีวิทยา ผ่านการท่องเที่ยวเชิงธรณีวิทยา สำหรับอุทยานธรณีโลกสตูล อุทยาน
ธรณีโลกสตูล  มีพื้นที่ครอบคลุม 2,597 ตารางกิโลเมตร ครอบคลุม 4 อำเภอของ
จังหวัดสตูล คือ ทุ่งหว้า มะนัง ละงู และอำเภอเมือง โดยได้มีการประเมินซ้ำการเปน็
อุทยานธรณีโลกของยูเนสโก เมื่อวันที่ 27 มิถุนายน 2565 - 1 กรกฎาคม 2565 ที่
ผ่านมา 
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โครงการ รายละเอียด/สถานะโครงการ 
สถานะปัจจุบัน 
- อุทยานธรณีโลกสตูล Satun UNESCO Global Geopark ผ่านการประเมินซ้ำ 
ได้รับการรับรองให้เป็นอุทยานธรณีโลกของยูเนสโก ได้รับ “กรีนการ์ ด” เป็น
ระยะเวลา 4 ปี (พ.ศ. 2565 - 2568) 

8. โครงการส่งเสริมการท่องเท่ียวเชิง
กีฬา : กิจกรรม Satun-Langkawi 
Fishing Thru Andaman (EC2) 

ความเป็นมา 
จังหวัดสตูลมีหมู่เกาะต่าง ๆ ซึ่งเชื่อมต่อกับเกาะลังกาวี รัฐเคดาห์ และรัฐเปอร์ลิส   
ประเทศมาเลเซีย ซึ่งจังหวัดสตูลมีชื ่อเสียงทั้งในด้านความสวยงามของชายหาด 
ปะการัง และความอุดมสมบูรณ์ของสัตว์น้ำนานาชนิด โดยเฉพาะปลาทะเลทั้งน้ำตื้น
และน้ำลึกหลากหลายพันธุ์ ซึ ่งในอดีต ก่อนเกิดสถานการณ์การแพร่ระบาดของ 
COVIC-19 การท่องเที่ยวทางทะเลของจังหวัดสตูลและเกาะลังกาวี กำลังได้รับความ
นิยมจากนักท่องเที่ยวทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติเป็นจำนวนมาก  กิจกรรมการตก
ปลา  ถือเป็นกิจกรรมหนึ่งที่นักตกปลาทั้งชาวไทยและชาวต่างชาตินิยมกันมาก
โดยเฉพาะในท้องทะเลอันดามันระหว่างประเทศไทย – มาเลเซีย   
สถานะปัจจุบัน 
- ปี 2567 ลังกาวี (Langkawi) เป็นเจ้าภาพจัดกิจกรรมการ Langkawi - Satun 
Fishing Thru Andaman 2024 เมื ่อวันที่ 16 -19 พฤษภาคม 2567 มีการแถลง
ข่าว ณ ประเทศไทย (พร้อมนำผู้ประกอบการจาก มาเลเซียมาเจรจาทางธุรกิจ 
(B2B) ด้านการท่องเที่ยวระหว่างไทยกับมาเลเซีย) 

9. โครงการการฟ้ืนฟูบ้านพักรถไฟให้
เป็นแหล่งท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม 
(EC2) 

ความเป็นมา 
การพัฒนาฟ้ืนฟูบ้านพักรถไฟในพื้นที่เทศบาลเมืองทุ่งสงที่เป็นมรดกสำคัญที่สะท้อน
วัฒนธรรมในอดีตของพื้นที่ให้เป็นแหล่งท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมเพื่อดึงดูดและสรา้ง
รายได้ทางการท่องเที่ยว 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ 
- พื้นที่ A: โครงการปรับปรุงอาคารสยามกัมมาจล ดำเนินการแล้วเสร็จ 
- พื้นที่ B: โครงการก่อสร้างทางเดนิทศพิธราชธรรม ดำเนินการแล้วเสร็จ 
- พื้นที่ C: โครงการพัฒนาย่านชุมชนบ้านพักรถไฟ เทศบาลเมืองทุ่งสงร่วมมือกับ
การรถไฟแห่งประเทศไทย ดำเนินการเฉพาะการลงนามบันทึกข้อตกลงกับการรถไฟ
แห่งประเทศไทย เมื่อปี 2565 
- พื้นที่ D: โครงการก่อสร้างหลังคาคลุมถนนธรรมสุนทรอุทิศ คาดวา่จะดำเนินการ
ในปี 68-69 
- พื้นที่ E : โครงการปรับปรุงทางเท้าแหลังคาคลมุถนนชนปรีดา อยูใ่นแผนปี 68 
ออกแบบเรียบร้อยแล้ว ความยาวทางเท้า 700 ม. 
- พื้นที่ H : โครงการปรับปรุงทางเดินออกกำลังกายเลียบทางรถไฟสายกันตัง อยู่ใน
แผน ปี 69 ออกแบบเรียบร้อยแลว้ 
- พื้นที่ I : โครงการก่อสร้างพระเจดีย์บรรจุพระบรมสารรีิกธาตุ พระบรมธาตเุจดีย์
ศรีทุ่งสง เข้าแผนพัฒนาท้องถิ่นแล้ว อยู่ระหว่างการออกแบบโดยอ.ก่อเกียรติ ทองผุด 
- พื้นที่ F, G และ J ยังไม่ได้ดำเนนิการ 
สถานะปัจจุบัน 
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โครงการ รายละเอียด/สถานะโครงการ 
- ดำเนินการเสร็จเรียบร้อยแล้วในพ้ืนท่ี A กับพ้ืนท่ี B ส่วนพ้ืนท่ีอื่น ๆ อยู่ในช่วงการ

ดำเนินงาน 
- พื้นที่ A ปี 56-60: 27,329,000 บาท 
- พื้นที่ B ปี 63: 9,696,000 บาท 
- พื้นที่ C ปี 65 ลงนามบันทึกข้อตกลงขออนุญาตพัฒนาย่านชุมชนบ้านพักรถไฟ 
 – พืน้ที่ D-E-H-I อยู่ระหว่างเสนอของบประมาณตามแผนงบประมาณท้องถิ่น ปี 

2566 – 2570 
- พื้นที่ F, G และ J ยังไม่ได้ดำเนนิการ 

10. โครงการพัฒนาท่าเรือระนอง 
(EC5) 

ความเป็นมา 
พัฒนาให้เป็นท่าเรือสินค้าคอนเทนเนอร์และเป็นประตูการค้าฝั่งอันดามัน เชื่อมโยง
ระหว่างท่าเรือระนองกับท่าเรือกลุ่มประเทศแถบเอเชียใต้ BIMSTEC ตะวันออก
กลาง และแอฟริกา 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ 
- การพัฒนาศักยภาพโครงสรา้งพื้นฐาน และการให้บริการของท่าเรอืระนอง (ระยะ
ที่ 2) จะดำเนินการในปี 2581-2583 
- การพัฒนาศักยภาพโครงสรา้งพื้นฐานและการให้บริการของท่าเรอืระนอง (ระยะที่ 
1) (ปี 2563-2569) : โครงการสำรวจออกแบบ (Detail Design) และศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในการพัฒนา ศักยภาพท่าเรือระนอง 
สถานะปัจจุบัน 
ในปี 2566 ถึง 2567 นำเสนอผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) และรายละเอียด 
งานก่อสร้าง (Detail Design) ต่อหน่วยงานที ่เกี ่ยวข้อง และขอรับการจัดสรร
งบประมาณก่อสร้างและการจ้างควบคุมงานปรับปรุงท่าเทียบเรือและลานวางตู้
สินค้าท่าเทียบเรือ 1 และ 2 (ระยะที่ 1) ซึ่งจะดำเนินการ ก่อสร้างในปี 2568 และ
คาดว่าจะเปิดให้บริการในปี 2569 ทั้งนี ้ สำหรับการพัฒนาศักยภาพโครงสร้าง
พื้นฐาน และการให้บริการของท่าเรือระนอง (ระยะที่ 2) จะดำเนินการในปี 2581-
2583 

11. โครงการพัฒนาท่าอากาศยานภูเก็ต 
ระยะที่ 2 (EC5) 
 

ความเป็นมา 
ท่าอากาศยานภูเก็ต เป็นสนามบินหลักแห่งท่ี 3 ของไทยต่อจากสนามบินสุวรรณภูมิ
และสนามบินดอนเมือง พบว่ามีปริมาณผู้โดยสารราวอยู่ที่ 16.23 ล้านคน ซึ่งเกิดขีด
ความสามารถที่รองรับได้จริงเพียง 12 ล้านคนต่อปีเท่านั้น ทำให้ ทอท. เร่งผลกัดัน
โครงการพัฒนาท่าอากาศยานภูเก็ต ระยะที่ 2 เพื่อส่งเสริมและกระตุ้นการท่องเที่ยว
ที่จะเพิ่มสูงในอนาคต ตามนโยบายของรัฐบาล 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ 
-การก่อสร้างลานจอดอากาศยาน เพ่ิมอีก 4 จุด 
-เพิ่มความจุของ ท่าอากาศยานจากเดิม 12.5 ล้าน คนเป็น 18 ล้านคนต่อปี 
-งานสาธารณูปโภคต่าง ๆ 
สถานะปัจจุบัน 
ที่ประชุมคณะกรรมการบริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (ทอท.) อนุมัติงบประมาณ
ว่าจ้างบริษัท ออกแบบรายละเอียดสำหรับ โครงการพัฒนาท่าอากาศยาน นานาชาติ
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โครงการ รายละเอียด/สถานะโครงการ 
ภูเก็ต ระยะที่ 2 ในการก่อสร้างลานจอดอากาศยาน เพิ่มอีก 4 จุด การเพิ่มความจุ
ของท่าอากาศยานจากเดิม 12.5 ล้าน คนเป็น 18 ล้านคนต่อปี และงานสาธารณูปโภค 
ต่าง ๆ 

12. โครงการศึกษาวางแผนแม่บทเพ่ือ
พัฒนาท่าเรือสำราญขนาดใหญ่ 
(Cruise Terminal) และออกแบบ
ท่าเรือสำราญขนาดใหญ่บริเวณชายฝ่ัง 
อันดามัน (EC5) 

ความเป็นมา 
เพื่อสร้างและพัฒนาท่าเรือสำราญตามแนวทะเลอันดามัน 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ 
-วางแผนแม่บทการพัฒนาท่าเทียบเรือรองรับเรือสำราญขนาดใหญ่ (Cruise 
Terminal) ที่บริเวณชายฝั่งอันดามัน 
-สำรวจและออกแบบองค์ประกอบโครงการก่อสร้างท่าเทียบเรือรองรับเรือสำราญ
ขนาดใหญ่ (Cruise Terminal) ที่บริเวณชายฝั่งอันดามัน 
- เสนอแนะและสำรวจออกแบบปรับปรุงท่าเทียบเรือน้ำลึกภูเก็ตใหเ้ป็นท่าเรือท่ี
สามารถรองรับเรือสำราญขนาดใหญ่ (Cruise Terminal) ได้อย่างเหมาะสมตาม
ศักยภาพ 
สถานะปัจจุบัน 
- กรมเจ้าท่าได้ว่าจ้างบริษัทที่ปรึกษาเพื่อทำการศึกษาแผนแม่บทท่าเทียบเรือสำราญ

และสำรวจการออกแบบท่าเทียบเรือสำราญเลียบชายฝั่งอันดามัน (ระนอง พังงา 
กระบี่ ภูเก็ต ตรัง และสตูล)  

- ระยะเวลาการดำเนินโครงการอยู่ที ่ 540 วัน ปัจจุบันอยู่ระหว่างที่ปรึกษาแก้ไข
รายงานศึกษาความเหมาะสมสมบูรณ์ ร่างรายงานสำรวจออกแบบ ร่างรายงานสรุป
สำหรับผู้บริหาร ร่างแบบรายละเอียดเบื ้องต้นและร่างการประมาณราคา และ
รายงานการวิเคราะห์โครงการร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน และหลักการของ
โครงการร่วมลงทุนฉบับสมบูรณ์ เพื่อนำเสนอต่อรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม
พิจารณาให้ความเห็นชอบและส่งให้สำนักงานคณะกรรมการนโยบายรัฐวิสาหกิจ
พิจารณา ความสำเร็จของโครงการอยู่ที่ ร้อยละ 63.69 

- ซึ่งคาดว่าจะแล้วเสรจ็ในเดือนพ.ย. 67 
13. โครงการก่อสร้างท่าอากาศยาน
นราธิวาส (EC6) 

ความเป็นมา 
   ท่าอากาศยานนราธิวาสเป็นท่าอากาศยานที่มีความสำคัญในการเชื่อมโยงสาม
จ ังหว ัดชายแดนใต ้ส ู ่ส ่วนกลางและสู ่ โลก  ในป ัจจ ุบ ันให้บร ิการเที ่ยวบิ น
ภายในประเทศและเที่ยวบินเช่าเหมาลำระหว่างประเทศ เพื่อให้บริการพี่น้องชาว
ไทยมุสลิมไปประกอบพิธีฮัจย์ ณ ประเทศซาอุดิอาระเบีย เนื่องจากอาคารที ่พัก
ผู้โดยสารใช้งานมาเป็นเวลานานไม่สามารถรองรับการให้บรกิารผูโ้ดยสารในเที่ยวบนิ
ในประเทศและระหว่างประเทศได้ในเวลาเดียวกัน 
   กรมท่าอากาศยานจึงได้มีแผนพัฒนาท่าอากาศยานนราธิวาส เพื ่อเพิ ่มขีด
ความสามารถในการรองรับผู้โดยสารให้ได้ทั ้ง เที ่ยวบินในประเทศและระหว่าง
ประเทศในเวลาเดียวกัน และจัดให้มีสิ ่งอำนวยความสะดวกเพียงพอ ต่อการ
ให้บริการในปัจจุบันและอนาคตที่จะเพิ่มขึ้น 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ 
- การก่อสร้างอาคารผู้โดยสารหลงัใหม่และสิ่งก่อสร้างอื่น ๆ พร้อม      ครุภัณฑ์
อำนวยความสะดวกภายในท่าอากาศยาน 
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โครงการ รายละเอียด/สถานะโครงการ 
สถานะปัจจุบัน 
- อยู่ในระหว่างการก่อสร้างและคาดว่าจะแล้วเสร็จในปี 2568 
- การก่อสร้างอาคารผู้โดยสารหลงัใหม่ เพ่ือรองรับผู้โดยสารจาก 300 คนต่อช่ัวโมง/
0.864 ล้านคนต่อปี เป็นสามารถรองรับผู้โดยสารได้ 600 คนต่อช่ัวโมง/1.70 ล้าน
คนต่อป ี

14. โครงการก่อสร้างสะพานข้าม
แม่น้ำโกลกแห่งใหม่ อ.ตากใบ 
จ.นราธิวาส - เปิงกาลันกูโบร์ รัฐกลันตัน 
(EC6)  
 

ความเป็นมา 
โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ำโกลก แห่งใหม่ อ.ตากใบ จ.นราธิวาส – เปิงกา
ลันกูโบร์ รัฐกลันตัน มีมติ ครม. เมื่อวันที่ 1 ธันวาคม 2552 ลักษณะโครงการอยู่
ภายใต้กรอบความร่วมมือ JDS, แผนงาน IMT-GT และแผนงานพัฒนาของ ศอ.บต. 
ความยาวสะพาน 1.134 กม.โครงการระยะทางรวม 11.49 กม. (ฝั่งไทย 7.82 กม. 
ฝั่งมาเลเซีย 3.67 กม.) จุดเริ่มต้นโครงการที่สามแยกตากใบบ้านหัวถนน ซึ่งเป็นสาม
แยกจุดตัดทางหลวง 4084 กับทางหลวง 4057 ฝั่งประเทศไทย สิ้นสุดที่จุดตัดสาม
แยกระหว่างทางหลวงรัฐหมายเลข D134 กับ D176 บริเวณบ้าน Kok Semru 
ประเทศมาเลเซีย ดำเนินการสร้างขึ้นเพื่อเพิ่มการเชื่อมต่อกับเขตเศรษฐกิจชายฝั่ง
ตะวันออก (ECER) ของมาเลเซีย และเขตเศรษฐกิจพิเศษนราธิวาส 
สถานะปัจจุบัน 
- ฝ่ายไทยจัดทำการออกแบบรายละเอียด (Detailed Design) และส่งมอบให้ฝ่าย
มาเลเซียแล้ว เมื่อปี 2559  
- ฝ่ายมาเลเซียแจ้งในการประชุม IMT-GT (ก.ค. 66) ว่ามีข้อจำกัดด้านงบประมาณ 
จึงขอชะลอโครงการออกไปก่อน และจะพิจารณาโครงการภายหลังเสร็จสิ ้นการ
ก่อสร้างสะพานสะพานข้ามแม่น้ำโก-ลก แห่งที่ 2 จ.นราธิวาส-รันเตาปันยัง รัฐกลันตัน 

15. โครงการก่อสร้างสะพานข้าม
แม่น้ำโกลกแห่งที่ 2 จ.นราธิวาส - 
รันเตาปันยัง รัฐกลันตัน (EC6) 

ความเป็นมา 
โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ำโก-ลก แห่งที่ 2 อ.สุไหงโก-ลก จ.นราธิวาส- 
รันเตาปันยัง รัฐกลันตัน  มีมติ ครม. เมื่อวันที่ 1 ธันวาคม 2552 ลักษณะโครงการ
อยู ่ภายใต้กรอบความร่วมมือ JDS, แผนงาน IMT-GT และแผนงานพัฒนาของ 
ศอ.บต. ดำเนินการออกแบบโดยมาเลเซีย มีความยาวสะพาน 116 เมตร คู่ขนานกับ
สะพานเดิมด้านทิศตะวันตก งบประมาณฝ่ายไทยประมาณ 200 ล้านบาท (ถนนฝั่ง
ไทย 90 ล้านบาท สะพานฝั่งไทย 110 ล้านบาท) มีการประชุมด้านเทคนิคร่วมไทย-
มาเลเซีย จำนวน 5 ครั้ง โดยครั้งที่ 5 ประชุมเมื่อวันที่ 23 สิงหาคม 2567 ทั้งสอง
ฝ่ายหารือเพื่อพิจารณาสรุปแบบและจัดทำ (ร่าง) ความตกลงการก่อสร้างร่วมกัน 
สถานะปัจจุบัน 
- กรมทางหลวงดำเนินการศึกษาประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ใช้เวลา 1 ปี 
แล้วเสร็จภายใน 31 กรกฎาคม 2567 และได้จัดส่ง EIA Report ให้ทาง คชก. แล้ว 
คาดว่า คชก. จะพิจารณาแล้วเสรจ็ภายในเดือนกันยายน 2567 
- การก่อสร้างจะเริ่มในเดือนเมษายน 2568 หากไม่มีการเปลี่ยนแปลงใด ๆ และจะ
ใช้เวลา 2 ปี จะแล้วเสร็จทั้งหมดในปี 2570 
- กรอบระยะเวลาโครงการ 
(1) ทั้งสองฝ่ายลงนามความตกลงการก่อสร้างในเดือนกันยายน 2567 (ลงนามความ
ตกลงว่าด้วยการก่อสรา้ง / แต่งตั้งคณะกรรมการ PCC, PMC, Construction zone) 
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โครงการ รายละเอียด/สถานะโครงการ 
(2) เริ่มกระบวนการจัดซื้อจดัจ้าง ตั้งแต่เดือนตลุาคม 2567 – มีนาคม 2568 
(3) เริ่มการก่อสร้างในเดือนเมษายน 2568 กำหนดแล้วเสรจ็ภายใน 24 เดือน 

 
 โครงการที่ดำเนินงานภายใต้ 14 จังหวัด จำนวน 8 โครงการ 

 

โครงการ รายละเอียด/สถานะโครงการ 
1. โครงการพัฒนาท่าอากาศยานตรัง 
(EC2) 

ความเป็นมา 
ท่าอากาศยานตรัง เดิมเป็นทุ่งหญ้าที่ทางราชการสงวนไว้เป็นที่เลี้ยงสัตว์ชื่อว่า "ทุ่ง
นางหวัง" สมัยสงครามโลกครั้งท่ีสอง กองทัพญี่ปุ่นปรับปรุงทุ่งหญ้าแห่งนี้ให้เป็นทาง
วิ ่ง สำหรับเครื ่องบินขึ้น-ลงชั่วคราว เพื่อภารกิจของกองทัพญี่ปุ ่นโดยตรง เมื่อ
สงครามสิ้นสุดลงกองทัพอากาศได้เข้ามาดูแลและใช้เป็นที่ข้ึน-ลงของเครื่องบินทหาร 
โดยมีชื่อเรียกว่า "สนามบินทุ่งนางหวัง" โดยมีการประกาศให้ท่าอากาศยานตรัง เป็น
สนามบินอนุญาต เมื่อวันท่ี 13 ธันวาคม 2497 และใน พ.ศ. 2498 สำนักงานการบิน
พลเรือน กรมการขนส่ง กระทรวงคมนาคม ทำการบูรณะสนามบิน เพื่อใช้ทาง
พาณิชย์ ใน พ.ศ. 2510 กรมการบินพาณิชย์ สร้างทางวิ่งใหม่ขนานทางวิ่งเดิม ขนาด 
30 x 1,500 เมตร และก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสาร เมื่อปี 2542 ได้ประกาศให้เปน็
สนามบินศุลกากร ซึ่งในปัจจุบันท่าอากาศยานตรังมีอัตราการเติบโตของจำนวน
ผู้โดยสารและจำนวนเที่ยวบินเพิ่มมากข้ึน กรมท่าอากาศยานจึงได้จัดทำแผนพัฒนา
ท่าอากาศยานตรัง เพื่อให้เพียงพอต่อความต้องการของผู้ใช้บริการในปัจจุบัน 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ 
- ปรับปรุงต่อเตมิ อาคารที่พักผูโ้ดยสาร สามารถรองรับผู้โดยสารได้ 600 คนต่อ
ช่ัวโมงหรือ 1.7 ล้านคนต่อป ี
- ก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลงัใหม่ สามารถรองรับผูโ้ดยสารได้ 1,200 คนต่อ
ช่ัวโมงหรือ 3.4 ล้านคนต่อปี และสามารถจอดรถยนต์ได้ 700 คัน 
-ก่อสร้างเสริมความแข็งแรงทางวิ่ง สร้างทางขับและลานจอดเครื่องบิน พร้อมระบบ
ไฟฟ้าสนามบิน  สามารถรองรับเครื่องบินขนาด B737 ได้ 14 ลำในเวลาเดยีวกัน 
สถานะปัจจุบัน 
- ดำเนินการศึกษาออกแบบรายละเอียดและ EIA เสร็จเรียบร้อย 
- อยู่ระหว่างการขอรับจดัสรรงบประมาณ ปี พ.ศ. 2567 ในการก่อสร้างทางวิ่ง 
2,990 เมตร ลานจอดเครื่องบิน 10 ลำ และองค์ประกอบต่าง ๆ 

2. โครงการเส้นทาง MR8 (EC5) ความเป็นมา 
แผนการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเหมืองและระบบราง (MR-MAP) 
ตามแนวเส้นทางชุมพร-ระนอง MR8 พื้นที่โครงการครอบลุมพื้นที่เขตปกครอง 2 
จังหวัด คือ ชุมพร (อ.หลังสวนและพะโต๊ะ) และระนอง (อ.เมืองระนอง) จุดเริ่มต้น
โครงการจากแหลมริ่ว ต.บางน้ำจืด อ.หลังสวน จ.ชุมพร แนวเส้นทางมุ่งไปทางทิศ
ตะวันตก ตัดผ่านทางรถไฟสายใต้ ทางหลวงหมายเลข 41 และขนานไปกับทางหลวง
หมายเลข 4006 ผ่านพื้นที่ ต.นาขา ต.วังตะกอ ต.หาดยาย อ.หลังสวน จ.ชุมพร ต.
ปังหวาน ต.พระรักษ์ ต.พะโต๊ะ ต.ปากทรง อ.พะโต๊ะ จ.ชุมพร และไปสิ้นสุดที่บรเิวณ
ที่มีแผนจะก่อสร้างเป็นท่าเรือระนองในอนาคต บริเวณอ่าวอ่าง ต.ราชกรูด อ.เมือง
ระนอง จ.ระนอง ระยะทางรวมประมาณ 87.5 กม. มีการกำหนดตำแหน่งสถานี
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โครงการ รายละเอียด/สถานะโครงการ 
รถไฟเบื้องต้นทั้งหมด 5 สถานที ได้แก่ สถานีท่าเรือชุมพร สถานีวังตะกอ สถานีพะ
โต๊ะ สถานีราชกรูด และสถานีท่าเรือระนอง 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ 
- มอเตอร์เวย์ : อยู่ระหว่างการศึกษาความเหมาะสมฯ 
- ระบบราง : แนวเส้นทางรถไฟทางคู่สายใหม่ ช่วงชุมพร-ระนอง อยู่ระหว่างการ
สำรวจออกแบบรายละเอียดและจดัทำรายงาน EIA 
สถานะปัจจุบัน 
- ระยะทาง 91 กม. 
- การสำรวจออกแบบรายละเอียด และจัดทำรายงาน EIA โดยกรมทางหลวง 

3. โครงการพัฒนาท่าอากาศยานระนอง 
(EC2) 

ความเป็นมา 
การพัฒนาท่าอากาศยานระนองเพื่อเพิ่มศักยภาพและประสิทธิภาพรองรับ
นักท่องเที่ยว การค้าการลงทุนจากการพัฒนาโครงการแลนดบ์ริดจ ์
รูปแบบการพัฒนาโครงการ 
1.งานก่อสร้างต่อเตมิอาคารที่พักผู้โดยสาร ท่าอากาศยานระนอง (งบประมาณปี 
2568)  
2.ก่อสร้างต่อเตมิความยาวทางวิ่ง ก่อสร้างทางขับขนาน พร้อมระบบไฟฟ้าสนามบิน 
และองค์ประกอบอ่ืน ๆ (ระยที่ 1) (งบประมาณปี 2566-2569) 
3.ก่อสร้างอาคารที่พักผูโ้ดยสารหลังใหม่ ท่าอากาศยานระนอง 
สถานะปัจจุบัน 
1. งานก่อสร้างต่อเติมอาคารที่พักผู้โดยสาร ท่าอากาศยานระนอง (งบประมาณปี 
2568)  
สถานะ ขอรับจัดสรรงบประมาณปี 2568 
2. ก่อสร้างต่อเติมความยาวทางวิ่ง ก่อสร้างทางขับขนาน พร้อมระบบไฟฟ้าสนามบนิ 
และองคป์ระกอบอืน่ ๆ (ระยที่ 1) (งบประมาณปี 2566-2569) 
สถานะ อยู่ระหว่างทบทวนรายงานผลการพิจารณาเสนอราคา (คาดว่าจะแล้วเสรจ็
ปี 2570) 
3. ก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ ท่าอากาศยานระนอง 
สถานะ อยู่ระหว่างจัดทำแผนงาน/โครงการในอนาคต (คาดว่าจะขอรับจัดสรร
งบประมาณปี 2570-2572) 

4. โครงการ Land Bridge (EC5) ความเป็นมา 
จากมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 21 สิงหาคม 2561 ได้เห็นชอบกรอบแนวคิดการ
พัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคใต้ในพื้นที่จังหวัดชุมพร ระนอง สุราษฎร์ธานี และ
นครศรีธรรมราช กระทรวงคมนาคม จึงได้มอบหมายให้สำนักงานนโยบายและ
แผนการขนส่งและจราจร ศึกษาความเหมาะสม ออกแบบเบื้องต้น ประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม และวิเคราะห์รูปแบบโมเดลการลงทุน (Business Development 
Model) โครงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านการคมนาคมขนส่งเพื่อพัฒนาระเบียง
เศรษฐกิจภาคใต้เพื่อเชื่อมโยงการขนส่งระหว่างอ่าวไทยและอันดามัน หรือโครงการ
แลนด์บริดจ์ 
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โครงการ รายละเอียด/สถานะโครงการ 
องค์ประกอบท่ีสำคัญของโครงการ  
1. ท่าเรือน้ำลึกฝั่งทะเลอันดามัน ที่แหลมอ่าวอ่าง อำเภอเมืองระนอง จังหวัดระนอง 
2. ท่าเรือน้ำลึกฝั่งอ่าวไทย ที่แหลมริ่ว อำเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร 
3. เส้นทางเชื่อมโยงท่าเรือท้ัง 2 ฝัง่ มีระยะทางประมาณ 90 กิโลเมตร ประกอบด้วย 
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง (มอเตอร์เวย์) ทางรถไฟขนาดราง 1.435 เมตร 
(Standard Gauge) และทางรถไฟขนาดราง 1.0 เมตร (Meter Gauge) 
4. การพัฒนาพ้ืนท่ีเชิงพาณิชย์หลงัท่าโดยการถมทะเลเพื่อพัฒนากิจการสนับสนุน
ท่าเรือ 
สถานะปัจจุบัน 
- อยู่ระหว่างดำเนินการโครงการศึกษาความเหมาะสม ออกแบบเบื้องต้น ประเมินผล

กระทบสิ่งแวดล้อม และวิเคราะห์รูปแบบโมเดลการพัฒนาการลงทุน (Business 
Development Model) โครงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านการคมนาคมขนส่ง 
เพื่อพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคใต้เพื่อเชื่อมโยงการขนส่งระหวา่งอ่าวไทยและ 
อันดามัน วงเงินศึกษา 67,693,907 บาท โดย สนข.  ซึ่งความก้าวหน้าของการศึกษาฯ 
ในภาพรวม ณ 31 กรกฎาคม 2567 ร้อยละ 89  

- ปัจจุบันอยู่ระหว่างการจัดทำรา่งรายงานฉบับสมบรูณ์  
- โดยได้มีการทดสอบความสนใจจากภาคเอกชน (Market Sounding) แล้ว เมื่อ

วันท่ี 30 พฤษภาคม 2567 ณ โรงแรมแกรนด์ ฟอร์จูน กรุงเทพฯ 
5. โครงการเส้นทางรถไฟสายใหม่เพ่ือ
การท่องเท่ียวจังหวัดสุราษฎร-์ พังงา-
ภูเก็ต (MR9) (EC5) 

ความเป็นมา 
เส้นทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองในภาคใต้ที่ทางรัฐบาลนำเข้ามาเป็นแนวคิดเพื่อ
ทำการศึกษาเส้นทาง โดยเป้าหมายจะเป็นเส้นทางเชื่อมโยงการท่องเที่ยวและการ
ขนส่งของกลุ่มจังหวัดท่องเที่ยวหลักอย่าง จ. ภูเก็ต กระบี่ พังงา และสุราษฎร์ธานี 
เบื้องต้นจะใช้ควบคู่ไปกับแนวถนนทางหลวงหมายเลข 44 และเส้นทางรถไฟใหม่ 
สุราษฎร์ฯ-ดอนสัก ซึ่งจะมีจุดเชื่อมโยงกับท่าเรือดอนสัก และจะมีการพัฒนาต่อยอด
โครงการให้เป็นเส้นทางหลักไปถึงทางทางหลวงพิเศษ สะพานข้าม ขนอม-เกาะสมุย 
หรือ ดอนสัก-เกาะสมุย และเกาะภูเก็ต เพื่อการเชื่อมโยงการท่องเที่ยวของกลุ่ม
จังหวัดอ่าวไทย-อันดามัน 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ 
- มอเตอร์เวย์ : อยู่ระหว่างการศึกษาความเหมาะสมฯ เบื้องต้น ในโครงการ MR-
MAP 
ระบบราง : รถไฟทางคู่สายใหม่ ช่วงสุราษฎร์ธานี-ดอนสัก ศึกษาความเหมาะสม
และออกแบบรายละเอียดแล้ว และช่วงสุราษฎร์ธานี-ท่านุ่น อยู่ระหว่างเตรียมเสนอ
ขออนุมัติโครงการ 
สถานะปัจจุบัน 
- บรรจุอยู่ในแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2561 – 
2580 
- ปัจจุบันอยู่ระหว่างการศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้นด้านเศรษฐกจิ วิศวกรรม 
และผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องตน้ภายใต้โครงการ MR-MAP ช่วงทางรถไฟสายสุ
ราษฎร์ธาน-ีท่านุ่น 
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โครงการ รายละเอียด/สถานะโครงการ 
6. โครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง
แผ่นดินทางหลวงหมายเลข 410 ช่วง 
ยะลา อ.เบตง ตอน บ.หัวสะพาน-เบตง 
(EC6) 

ความเป็นมา 
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 410 (สายปัตตานี-เบตง) เป็นทางหลวงแผ่นดินแนวเหนือ
ได้ที่เชื่อมต่อระหว่างจังหวัดตานึ กับจังหวัดยะลา เชื่อมโยงการค้า การท่องเที่ยว ใน
พื้นที่เขตเศรษฐกิจชายแดนภาคใต้ ส่งผลให้มีความต้องการในการเดินทางและมี
ปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง จึงต้องเตรียมความพร้อมต้านโครงข่าย เพื่อ
เพิ่มความสะดวกรวดเร็วในการเดินทางและขนส่ง รองรับการจราจรที่เพิ่มสูงขึ้นใน
อนาคต 
สถานะปัจจุบัน 
- บรรจุอยู่ในแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2561 - 
2580 
- อยู่ในกระบวนการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่อง
จราจรบนทางหลวงหมายเลข 410 ช่วง ยะลา อ.เบตง ตอน บ.หัวสะพาน-เบตง 

7. โครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง
แผ่นดินทางหลวงหมายเลข 4326 
(EC6) 

บรรจุอยู่ในแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2561 – 
2580 โดยมีระยะทาง 7.91 กม. 

8. โครงการฟ้ืนฟูเส้นทางรถไฟสาย 
สุไหงโกลก - รันเตาปันยัง (EC6) 

ความเป็นมา 
ประเทศไทยและมาเลเซียมีการทำสนธิสัญญาการเดินรถร่วมระหว่างการรถไฟแห่ง
ประเทศไทยและการรถไฟ  สหพันธ์มลายามาตั้งแต่ปี 2497 แต่เส้นทางการเดิน
รถไฟดังกล่าวถูกปิดมาเป็นเวลากว่า 20 ปี เนื่องจากปัญหาการค้าขายสินค้าและ
แรงงานผิดกฎหมายในเส้นทางดังกล่าว แต่ปัจจุบันสภาวการณ์การค้าขายและสภาพ
เศรษฐกิจเปลี่ยนแปลงไปมาก   หากมีการเปิดเส้นทางดังกล่าวจะเป็นการเพิ่มมูลค่า
การค้าชายแดนและการพัฒนาเศรษฐกิจ เช่น ทางด้านการขนส่งสินค้าที่จะทำให้มี
การขนส่งทางรถไฟเพิ่มมากขึ้น รวมทั้งสถานีสุไหงโกลก มีความพร้อมในการรองรับ
การให้บริการด้านการโดยสารระหว่างประเทศได้เป็นอย่างดี 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ 
- เปิดเส้นทางรถไฟสายสไุหงโก-ลก- รันเตาปันยังเพื่อเชื่อมโครงข่ายรถไฟในระเทศ
ไทยและโครงข่ายรถไฟ ECRL ของประเทศมาเลเซีย 
สถานะปจัจุบัน 
- เมื่อวันท่ี 17 ม.ค.67 ที่ประชุมคณะทำงานความร่วมมือด้านการรถไฟระหว่างไทย-
มาเลเซีย (Thailand and Malaysia Railway Joint Working Committee: RJWC) 
ครั้งที่ 2 เพื่อผลักดันการบูรณาการการเชื่อมโยงทางรถไฟระหว่างไทย-มาเลเซีย ได้
หารือความเป็นไปได้ในการเชื ่อมโยงเส้นทางรถไฟสุไหงโกลก-ปาเสมัส เข้ากับ
เส้นทางรถไฟเชื ่อมชายฝั ่งทะเลตะวันออก (East Coast Rail Link: ECRL) ของ
มาเลเซีย ซึ่งฝ่ายไทยมีความพร้อมในการกลับมาเปิดเดินรถในเส้นทางสุไหงโกลก-รัน
เตาปันยัง 
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▪ โครงการนำเสนอใหม่ 2 โครงการ (PROPOSED PROJECT) 
 

โครงการ รายละเอียด/สถานะโครงการ 
1. โครงการขุดลอกและบำรุงรักษาร่อง
น้ำชายฝ่ังทะเลที่ร่องน้ำปัตตานี และ
จุดจอดพักเรือปัตตานี (EC6) 

ความเป็นมา 
ท่าเทียบเรือขนส่งสินค้าชายฝั่งจังหวัดปัตตานี พื้นที่ประมาณ 7 ไร่ สร้างอยู่บนที่ดิน
ที่อยู่ในความรับผิดชอบของ องค์การบริหารส่วนจังหวัดปัตตานี โดยกรมเจ้าท่า
ดำเนินการออกแบบและก่อสร้าง เมื่อโครงการแล้วเสร็จในปลายปี พ.ศ.2563 กรม
เจ้าท่าได้ส่งมอบอาคารและสิ่งปลูกสร้างให้แก่กรมธนารักษ์รับผิดชอบดูแลการให้เช่า
ใช้ประโยชน์อาคารและสิ ่งปลูกสร้างนํารายได้สู ่ภาครัฐ โดยเบื ้องต้น  เสนอให้ 
องค์การบริหารส่วนจังหวัดปัตตานี เช่า และ บริหาร ตาม ข้อเท็จจริงการบรหิารท่า
เทียบเรือทั่วประเทศ องค์การบริหารส่วนจังหวัดไม่มีความชํานาญในการบริหารท่า
เทียบเรือ เสี่ยงต่อภาวะขาดทุน และยังมีปัจจัยที่อุปสรรคต่อการบริหารบประมาณ
ขององค์การบริหารส่วนจังหวัดปัตตานี (อบจ.ปัตตานี) เช่น การบำรุงรักษาท่าเทียบ
เรือ เป็นต้น ทางออกท่ีเหมาะสมดังนั้นในการพัฒนาท่าเทียบเรือชายฝั่งดังกล่าวควร
ให้เอกชนท่ีแบบฟอร์มเสนอโครงการความชํานาญในการบริหารท่าเทียบเรือเช่าช่วง
ต่อ แต่ในกรณีให้เอกชนเช่าช่วงต่อ ตามระเบียบของกรมธนารักษ์ ซึ ่งออกเป็น
กฎกระทรวง อบจ.ปัตตานี ต้องนําส่งรายได้ที่ยังไม่หักค่าใช้จ่ายแก่กรมธนารักษ์ 50 
% ระเบียบข้างต้น ไม่สอดคล้องกับข้อเท็จจริงในการบริหารท่าเทียบเรือขนส่งสินค้า
ที่ต้องใช้ระยะเวลาในการบริหารให้เกิดความคุ้มทุน และเป็นสาเหตุที่เป็นอุปสรรค
ต่อโครงการกท่าเทียบเรือขนส่งสินค้ากว่า 80 % ในประเทศไทยถูกทิ้งร้าง และบาง
แห่งถูกใช้ประโยชน์ไม่ตรงตามวัตถุประสงค์ จึงควรมีอนุกรรมการบริหารจัดการท่า
เทียบเรือท่ีไม่ใช่การบริหารของการท่าเรือฯ ภายใต้คณะกรรมการโลจสิติกสแ์ห่งชาติ
เพื่อลดอุปสรรคเรื่องค่าธรรมเนียมการบริหารท่าเทียบเรือ 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ 
- ทำการขุดรอกร่องน้ำท่ีเพียงพอต่อการจอดเรือขนส่งสินค้า ขนาด 2,500 ตันกรอส 
โดยมีความลึกไม่น้อยกว่า 7 เมตร 
- พัฒนาท่าเทียบเรือขนส่งสินค้าชายฝั่งจังหวัดปัตตานีที่เป็นจดุยุทธศาสตร์ที่
เหมาะสมและมคีวามพร้อมให้ขนถ่ายสินค้า มีพื้นท่ีรองรับพาหนะได้ถึง รถพ่วง 22 
ล้อ รถเครนขนาด 35 ตัน รองรับเรือโป๊ะ (Barge) ขนาดตั้งแต่ระวางบรรทุกได้สูงสดุ 
2,500 ตัน, เรือลากจูง (Tug boat) และโป๊ะสำหรับรถขุด ใหส้ามารถใช้งานในเชิง
พาณิชย์ได้ เพื่อเป็นหน่ึงในการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน การคมนาคมขนส่งและ
ระบบโลจสิติกส ์
- ออกกฎระเบียบและแนวทางการจัดเก็บคา่ธรรมเนียมการเช่าท่าเทียบเรือขนส่ง
สินค้าชายฝั่งจังหวัดปัตตานี เพื่อให้ผู้เช่าหรือผู้บรหิารท่าเทียบเรือขนส่งสินค้า ให้
เกิดความคุม้ทุน, เกิดประโยชน์ในเชิงเศรษฐกิจ และเติบโตได้อย่างยัง่ยืน 
สถานะปัจจุบัน 
- อยู่ระหว่างเสนอของบประมาณประจำปี พ.ศ. 2569 

2. โครงการศึกษาความเป็นไปได้ใน
การพัฒนาโครงข่ายรถไฟให้ครอบคลุม
และเชื่อมโยงพ้ืนที่ยุทธศาสตร์ของกลุ่ม
จังหวัดชายแดนภาคใต้ และรองรับการ

ความเป็นมา 
การดำเนินโครงการเพื่อสรา้งแรงจงูใจในการลงทุน ลดต้นทุน การขนส่ง และเพิ่ม
ศักยภาพในการแข่งขันของพื้นที่จังหวัดชายแดนภาคใต้ โดยมีหอการค้าจังหวัด
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ขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบอย่างไร้
รอยต่อ (Spur line) (EC6) 

ปัตตานีเป็นผู้ประสานงานหลัก และกระทรวงคมนาคมได้สังการใหก้ารรถไฟแห่ง
ประเทศไทยดำเนินการในส่วนท่ีเกี่ยวข้อง 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ 
- การทบทวนแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายรถไฟสนับสนุนเขตเศรษฐกิจ การ
ท่องเที ่ยวพัฒนาพื ้นที ่จ ังหวัดชายแดนภาคใต้ การยกระดับโครงข่ายทางราง 
กระทรวงคมนาคมมีระบบรถไฟทางคู่สายใต้ จากกรุงเทพมหานครสู่สถานีสุไหงโก-
ลก จังหวัดนราธิวาส โดยแผนงานการพัฒนางข่ายทางรถไฟ ที่ศึกษาจัดทำภายใต้
โครงการการศึกษาความเป็นไปได้ในการพัฒนาให้ครอบคลุมและเชื่อมโยงพื้นที่ทั่ว
ประเทศและรองรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบได้อย่างไร้รอยต่อ (R-MAP) ของ
กรมการขนส่งทางราง (ชร.) มีช่วงระยะเวลาของแผนงานปี พ.ศ. 2566-2585 มีแผน
จะดำเนินโครงการ 
- ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมทางหาดใหญ่ - สุไหงโก-ลก ระยะทาง 216 กม.ซึ่งผ่าน
พื้นที่กลุ่มจังหวัดชายแดนภาศใต้ อยู ่ในแผนระยะยาว (ช่วงปี พ.ศ.2576-2585) 
อย่างไรก็ตาม การรถไฟฯ ได้พิจารณาถึงความสำคัญในการสนับสนุนการพัฒนา
โครงข่ายทางรางให้ครอบคลุมพื้นที่กลุ่มจังหวัดชายแดนภาคใต้ จึงได้พิจารณา
บริหารงบประมาณประจำปี พ.ศ.2567 เพื่อดำเนินงานศึกษาความเหมาะสมของ
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงชุมทางหาดใหญ่ - สุไหงโก-ลก ดังกล่าวต่อไป ซึ่ง
การก่อสร้างรถไฟทางคู่นี้จะอำนวยความสะดวกในการเดินทางให้ประชาชนทาง
ภาคใต้ สามารถลดระยะเวลาในการเดินทางลง เป็นการเพิ่มประสิทธิภาพงข่ายทาง
ราง ทำให้เกิดความปลอดภัย ส่งเสริมการค้าชายแดนและการท่องเที่ยว การและ
ยกระดับความเป็นอยู่ของประชาชนในพ้ืนท่ีจังหวัดชายแดนภาคใต้ 
สถานะปัจจุบัน 
- ภาคเอกชนโดยหอการค้าจังหวัดปัตตานีได้ทำหนังสือถึงการรถไฟแห่งประเทศไทย
เพื่อขอให้เร่งรัดและขยายเส้นทางของโครงการศึกษาความเป็นไปได้ในการพัฒนา
โครงข่ายรถไฟให้ครอบคลุมและเชื่อมโยงพื้นที่ยุทธศาสตร์ของกลุ่มจังหวัดชายแดน
ภาคใต้และรองรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบอย่างไร้รอยต่อ (Spur line) เมื่อ
วันท่ี 31 ก.ค.67 
- บรรจุอยู่ในแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2561 - 
2580 

 
▪ ข้อเสนอความร่วมมือ 

1. การสร้างความร่วมมือระหว่าง CMGF และคณะทำงาน IMT-GT ผ่านระเบียงเศรษฐกิจที่มีศักยภาพ 
(EC) 

2. ส่งเสริมและสนับสนุนการจัดตั้งสำนักงานฝ่ายเลขานุการฯ CMGF ในประเทศสมาชิกท้ังสอง 
(อินโดนีเซีย-มาเลเซีย) 

3. สนับสนุนการดำเนินโครงการในระดับอนุภูมิภาค 
4. สร้างกลไกในการส่งเสริมมุขมนตรีและผู้ว่าราชการจังหวัดให้มีบทบาทที่เข้มแข็งในกรอบความร่วมมือ 

IMT-GT 
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5. ส่งเสริมการจัดทำแผนยุทธศาสตร์ ระยะ 5 ปี รายประเทศในอนุภูมิภาค IMT-GT เพ่ือขับเคลื่อน
โครงการ/แผนงานในระดับพ้ืนที่ ให้บูรณาการกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้อย่างเป็นรูปธรรมมากขึ้น 

 
วาระท่ี 7 การรายงานโดยสภาธุรกิจร่วม IMT-GT (JBC) และเครือข่ายมหาวิทยาลัย IMT-GT (UNINET) 
 

➢ สภาธุรกิจร่วม IMT-GT (JBC) 
รายงานความคืบหน้าของกิจกรรม ตลอดจนโครงการ/ความคิดริเริ่มใหม่  ๆ เพื่อให้ CMGF รับทราบและ

ให้การสนับสนุนที่เป็นไปได้ และเน้นย้ำถึงสิ่งต่อไปนี้: 
▪ การสนับสนุนที่เป็นไปได้ของ JBC ในการตอบสนองต่อข้อสั่งการของผู้นำในการประชุมสุดยอดผู ้นำ

แผนงาน IMT-GT ครั้งที่ 15 ในด้านการท่องเที่ยว การเกษตร การริเริ ่มเมืองสีเขียว และการพัฒนา
ทรัพยากรมนุษย ์

▪ ความร่วมมือที่คาดหวังกับผู้มีส่วนได้ส่วนเสียต่าง ๆ รวมถึงมุขมนตรีและผู้ว่าราชการจังหวัด, UNINET, 
ธนาคารพัฒนาเอเชีย (ADB), สำนักเลขาธิการอาเซียน (ASEAN Secretariat), และสาธารณรัฐอินเดีย 

▪ เสนอโครงการ "IMT-GT Connect" เป็นโครงการความร่วมมือกับ CMGF เพื่อเสริมสร้างความร่วมมือ
ระหว่างรัฐบาลและธุรกิจ ตลอดจนแลกเปลี่ยนการเรียนรู้และประสบการณ์เพื่อใช้ประโยชน์จากโอกาส
จากการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจได้ดียิ่งข้ึน 
 

➢ เครือข่ายมหาวิทยาลัย IMT-GT (UNINET) 
รายงานความคืบหน้าของกิจกรรม ตลอดจนโครงการ/ความคิดริเริ่มใหม่ๆ และเน้นย้ำประเด็นต่อไปนี้: 

▪ การจัดแนวทางให้สอดคล้องกับลำดับความสำคัญของคณะทำงานและการมอบหมายมหาวิทยาลัยชั้นนำ
และทีมหลักให้กับแต่ละคณะทำงาน 

▪ การขยายเครือข่ายและเพิ่มความร่วมมือกับภาคเอกชนและมหาวิทยาลัยอื่น  ๆ รวมถึงการสนับสนุนการ
ดำเนินการของ SUDF 

อินโดนีเซีย เน้นย้ำถึงประเด็นต่อไปนี้: 
▪ ยืนยันบทบาทสำคัญของ UNINET ในการส่งเสริมนวัตกรรมและความร่วมมือในภาคส่วนสำคัญต่าง ๆ เช่น 

พลังงานหมุนเวียน เทคโนโลยีสารสนเทศ และเกษตรอัจฉริยะ และเน้นย้ำถึงความสำคัญของโปรแกรม
การเคลื่อนที่ของ UNINET ในการพัฒนาแรงงานที่มีทักษะสำหรับอนุภูมิภาค 

▪ สนับสนุนให้ JBC ลงทุนในพลังงานหมุนเวียนและโครงสร้างพ้ืนฐานดิจิทัล รวมถึงในเขตเศรษฐกิจพิเศษ 
มาเลเซีย สนับสนุนให้ UNINET พัฒนาและดำเนินการริเริ่มการวิจัยร่วมกันอย่างต่อเนื่อง ซึ่งออกแบบมาเพ่ือ
แก้ไขความท้าทายสำคัญที่อนุภูมิภาคเผชิญ เพื่อให้ได้รับข้อมูลเชิงลึกและข้อมูลอันมีค่าเพื่อสนับสนุนการ
กำหนดนโยบาย 
ประเทศไทย เน้นย้ำในประเด็นต่อไปนี้: 
▪ สนับสนุนการลงทุนของภาคเอกชนในโครงการเมืองสีเขียวภายใต้ SUDF รวมถึงโครงการความร่วมมือ

ระหว่างภาครัฐและเอกชนที่มีศักยภาพ 
▪ เรียกร้องให้ UNINET เพิ่มความเข้มงวดในบทบาทของตนในฐานะหน่วยงานวิจัยของ IMT-GT โดยให้

ความเชี่ยวชาญและการวิจัยที่ขับเคลื่อนด้วยข้อมูลเพื่อสนับสนุนความร่วมมือในการพัฒนา IMT-GT 
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วาระท่ี 8 การนำเสนอโดยธนาคารพัฒนาเอเชีย (ADB) ที่สนับสนุน CMGF 
ธนาคารพัฒนาเอเชียเน้นย้ำถึงการสนับสนุนที่เกี่ยวข้องกับ CMGF ดังต่อไปนี้: 

▪ การทบทวนและประเมินระเบียงเศรษฐกิจ IMT-GT ซึ่งมีการขยายหรือกำหนดระเบียงเศรษฐกิจใหม่หลาย
แห่ง เพ่ือเสนอแนะกลยุทธ์ที่พัฒนาขึ้นเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการพัฒนาเศรษฐกิจและความร่วมมือใน IMT-GT 

▪ การมุ่งมั่นที่จะส่งเสริมเมืองอัจฉริยะที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมและน่าอยู่อาศัย  โดยสนับสนุนการพัฒนา
แผนปฏิบัติการเมืองสีเขียว (GCAP) การสร้างขีดความสามารถและแนวทางการขนส่งที ่เป็นมิตรต่อ
สิ่งแวดล้อม  

▪ สนับสนุนให้ CMGF พิจารณาคำแนะนำจากการศึกษาที่ดำเนินการโดย ADB เกี่ยวกับเขตเศรษฐกิจพิเศษ
และระเบียงเศรษฐกิจ เพ่ือกำหนดโครงการริเริ่มข้ามพรมแดนและโอกาสในการลงทุนที่เฉพาะเจาะจง 

▪ อินโดนีเซีย ชื่นชมการสนับสนุนของ ADB ต่อการฟื้นตัวของการท่องเที่ยวและขอการสนับสนุนจาก
รัฐบาลท้องถ่ินในการดำเนินโครงการ SUDF 

▪ มาเลเซีย แสดงความสนใจในรายงานของ ADB เกี่ยวกับเขตเศรษฐกิจพิเศษและเขตเศรษฐกิจยุโรปและ
ขอสำเนาหนึ่งฉบับสำหรับผู้เข้าร่วมประชุมทุกคน 

▪ ประเทศไทย ชื่นชมความมุ่งมั่นในระยะยาวและการสนับสนุนอย่างต่อเนื่องของ ADB และเน้นย้ำถึง
โครงการล่าสุดที่ดำเนินการในภูเก็ตและกระบี่ภายใต้แผนการขนส่งในเมืองสีเขียวแบบบูรณาการที่ ADB 
สนับสนุน และแสดงความสนใจในการร่วมมือกันในการริเริ่มเศรษฐกิจสีเขียวและสีน้ำเงินในอนาคต 

 
วาระท่ี 9 การนำเสนอโดยสำนักเลขาธิการอาเซียน (ASEC) 

นำเสนอความคืบหน้าในการดำเนินการตามกลยุทธ์การพัฒนาเมืองอย่างยั่งยืนของอาเซียน (ASUS) และ
เครือข่ายเมืองอัจฉริยะอาเซียน (ASCN) ดังนี้: 

▪ ในช่วงแรกของโครงการ ASUS เมืองที่ได้รับการสนับสนุนได้พัฒนาแนวคิดการดำเนินการของเมืองและ
ข้อเสนอทางเทคนิคของเมือง เพื่อแสวงหาเงินทุนที่จำเป็นเพิ่มเติมเพื่อดำเนินการตามแผนงานที่ระบุไว้ใน
ข้อเสนอ โดยเมืองที่สนใจจะได้รับเชิญให้ร่วมมือในโครงการ ASUS ระยะที่ 2 (2024-2026) 

▪ การขยาย ASCN ไปยัง 31 เมืองและการพัฒนาชุดเครื่องมือการลงทุนเมืองอัจฉริยะอาเซียน  
▪ พื้นที่ที่มีศักยภาพสำหรับการร่วมมือกับรัฐบาลท้องถิ่น ได้แก่ กลยุทธ์อาเซียนสำหรับความเป็นกลางทาง

คาร์บอน กรอบข้อตกลงเศรษฐกิจดิจิทัลอาเซียน กรอบเศรษฐกิจสีน้ำเงินอาเซียน และวิสัยทัศน์หลังปี 
2025 ของประชาคมอาเซียน 

▪ อินโดนีเซีย หวังว่าจะได้รับการสนับสนุนในอนาคตในการรวมเมือง IMT-GT เพ่ิมเติมใน ASCN 
▪ ประเทศไทย สนับสนุนให้เมืองสีเขียวใน IMT-GT มีส่วนร่วมในโครงการ ASUS ระยะที่สองมากขึ้น และ

เน้นย้ำว่าการสนับสนุนทางเทคนิค ชุดเครื่องมือ ASUS และการจัดการความรู้จาก UN-Habitat จะช่วย
เสริมสร้างศักยภาพของเมืองสีเขียวใน IMT-GT ให้บรรลุถึงการสร้างเมืองอย่างยั่งยืน 

 
วาระท่ี 10 วาระอ่ืน ๆ  
 - ไม่มีการหยิบยกประเด็นใด ๆ ขึ้นมาภายใต้วาระนี้ - 
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วาระท่ี 11 วันที่และสถานที่จัดการประชุมระดับมุขมนตรีและผู้ว่าราชการจังหวัด ครั้งท่ี 22 แผนงาน IMT-GT, 
การประชุมสภาสีเขียว ครั้งที่ 8 และการประชุมสภานายกเทศมนตรีเมืองสีเขียว ครั้งท่ี 8 แผนงาน IMT-GT 
 

▪ ที่ประชุมรับทราบว่าประเทศไทยจะเป็นเจ้าภาพจัดการประชุมระดับมุขมนตรีและผู้ว่าราชการจังหวัด ครั้ง
ที่ 22 แผนงาน IMT-GT ที่จังหวัดตรัง ในเดือนกันยายน 2568 

▪ ที่ประชุมรับทราบว่าอินโดนีเซียจะเป็นเจ้าภาพจัดการการประชุมสภาสีเขียว ครั้งที่ 8 และการประชุมสภา
นายกเทศมนตรีเมืองสีเขียว ครั้งที่ 8 แผนงาน IMT-GT ที่เมืองเปกันบารู 
 

วาระท่ี 12 ปิดการประชุม 
  

ประธานยืนยันถึงความมุ่งมั่นต่อเป้าหมายและวิสัยทัศน์ของ IMT-GT และชื่นชมความหลากหลายของ
มุมมองที่แบ่งปันกันในระหว่างการประชุม ซึ่งเขาคาดหวังว่าการพิจารณาในวันนี้จะสนับสนุนการเติบโตทาง
เศรษฐกิจและความเจริญรุ่งเรืองอย่างต่อเนื่องของอนุภูมิภาค 

 
**************** 

 
 
  


