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รายงานสรุปการเข้าร่วมประชุมและลงพืน้ที่ศึกษาดูงาน 
เรื่องแผนระบบการขนส่งสเีขียวในเมืองของจังหวัดภูเก็ตและจังหวัดกระบี่  

(Green Transport System Study) 
วันที่ 31 กรกฎาคม - 2 สิงหาคม 2561 ณ จังหวัดภูเก็ตและกระบี่  

 
ความเป็นมา 
 ด้วยศูนย์ประสานงานความร่วมมืออนุภูมิภาคแผนงานการพัฒนาเขตเศรษฐกิจสามฝ่ายอินโดนีเซีย 
มาเลเซีย ไทย (Centre For IMT-GT Sub Regional Cooperation : CIMT) ได้ขอความอนุเคราะห์ส านักงาน
คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.) ในฐานะส านักงานฝ่ายเลขานุการแผนงาน IMT-
GT เพื่อประสานงานการหารือเรื่องแผนระบบการขนส่งสีเขียวในเมืองของจังหวัดภูเก็ตและจังหวัดกระบี่
ร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อประเมินศักยภาพและความเป็นไปได้ในเบื้องต้นส าหรับการศึกษาระบบการ
ขนส่งสีเขียว (Green Transport  System Study) ของทั้งสองจังหวัด ร่วมกับคณะวิจัยและเจ้าหน้าที่จาก
ธนาคารพัฒนาเอเชีย ศูนย์ CIMT สศช. และส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
 
ผู้เข้าร่วมประชุม 
 
จังหวัดภูเก็ต 
1. Mr. Jatupong  Kaewsai Plan and Policy Analyst, Professional Level 
2. Ms. Chonticha  jaemah Plan and Policy Analyst, Prctitioner Level 
3. Mr. Thiwa  Hanpradit Director Airport of Thailand,Phuket 
4. Mr. Kriengsak  Chuchartphong Director of the Officice the Engineer 
5. Mr. Lertchai  Wongsalae Electrical Engineer, Professional Level 
6. Mr. Pijak  Sornchana Civil Work Technician, Senior Level 
7. Mr. Damrong  Chutong Surveyor, Senior Level 
8. Ms. Maliwan  Poolead Transport Technical Officert, Prctitioner Level 
 
จังหวัดกระบี่ 
1. Mr. Suwatchai  Singhaphan Deputy Director of Krabi Highway District 
2. Mr. Ronnakorn  Thongin Director of Krabi Provincial Land Transport 

Office 
3. Ms. Wanrudee  Chaowarit Praphan Transport Technical Officer Pratitioner Level 
4. Mr. Thanawat  Runglert Harbour Master, Practitioner Level 
5. Mr. Phumin  Phaisuwan Computer Technical Officer, Practitioner Level 
6. Mr. Channarong  Leelaburanapong Krabi City deputy mayor 
7. Mr. Amarit  Siripornjuthamart Tourism Council Advisor 
8. Mr. Woravet  Sangsri Head of Service and Academic Affairs 
9. Mr. Chatee  Pirom Policy analyst and technical planner 
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ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
1. Mr. Chiraphat  Chotipimai Policy and Plan Analyst, Senior Professional 

Level 
2. Mr. Puntasith   Chareonpanichpun General Administrative Officer 
 
ส านักงานฝ่ายเลขานุการฯ CMGF 
1. Ms. Thunradee  Taveekan Assistant to the President for Academic 

Services 
2. Mr. Wiwat  Sutiwipakorn CMGF's Consultant 
3. Ms. Sireetorn  Soporn Plan and Policy Analyst 
4. Ms. Pansa  Buaratana Computer Technical officer 
 
วันที่ 31 ก.ค. 2561: จังหวัดภูเก็ต 
 
วาระการประชุมที่ 1 การบรรยายเรื่อง : แผนการพัฒนาด้านการขนส่งที่ยั่งยืนระดับประเทศ (National 
Sustainable Transport Plan) โดย นายศิริเกษ อภิรัตน์ สาระส าคัญมีดังนี ้
 

ระบบขนส่งมวลชนจงัหวัดภูเก็ต (ระบบขนส่งรางเบา/รถราง) 
ข้อมูลพื้นฐานจังหวัดภูเก็ต 
ประชากร 520,000 คน 
นักท่องเที่ยว 13.4 ล้านคน 
วิสัยทัศน ์ เป็นแหล่งท่องเที่ยวระดับนานาชาติ 

เป็นเมือง Smart City 
ปัญหา - ระบบขนส่งสาธารณะยังไม่มีคุณภาพ 

- มีปริมาณการใช้รถยนต์ส่วนตัวปริมาณมาก 
- มีการขยายสนามบิน 
- นักท่องเที่ยวมีปริมาณเพิ่มมากขึ้น 
- การจราจรแออัด 
- ไม่สามารถค านวณเวลาการเดินทางที่แน่นอนได้ 
- มลภาวะทางอากาศ 

 
รายละเอียดระบบขนส่งรางเบา/รถราง 
ประเภท  ระบบขนส่งรางเบา/รถราง 
ระยะทาง  58.52 กิโลเมตร  
รายละเอียด - ส่วนใหญ่อยูท่ี่ 700 เมตร มีการยกระดับหน้าสนามบินและบางส่วนอยู่ใต้ดิน 

- มีสถานีทั้งหมด 24 สถาน ี
-ระบบรางคู่และรางเด่ียวทางตอนเหนือ (ท่านุ่น-ประตูทางเข้าจังหวัดภูเก็ต) 
-ใช้เลนร่วมกัน มีจุดตัด 2 แหง่ คือ ทางหลวงแผ่นดิน 402  และ บริเวณในตัวเมือง
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และทางใต้ บนทางหลวงแผ่นดิน 4021  
-ปรับเปลี่ยนรปูแบบการจราจรในตัวเมือง 
-จะใช้พลังงานจากแบตเตอร์รี่รถยนต ์

แนวคิดในการออกแบบ 
- เข้าถึงตัวเมืองได้ดี ระยะห่างจากจุดหยุดรถ 500 เมตร 
- ความเร็วสูงเมื่ออยู่นอกเมือง เมื่อห่างจากจุดรถ 

การประเมินความต้องการ  
- จ านวนผู้โดยสาร 68,000 คน เปิดในปี 2021 คาดว่าอีก 30 ปี มีผู้โดยสารเป็น 140,000 คน 
- ความสามารถในการรองรับ 16,000 คนต่อช่ัวโมงต่อทิศทาง  (pphpd) ในปีที่ 30 (2050) การรองรับ

อยู่ที่32,000 คนต่อช่ัวโมงต่อทิศทาง  (pphpd) 

 
 
 

Boarding Alighting Line Load Boarding Alighting Line Load Boarding Alighting Line Load Boarding Alighting Line Load
Tha Nun 2,070 0 2,070 2,800 0 2,800 3,530 0 3,530 4,250 0 4,250
Phuket Airport 6,290 650 7,710 8,490 880 10,410 10,700 1,110 13,120 12,900 1,340 15,810
Thalang 4,350 890 11,170 5,870 1,200 15,080 7,400 1,510 19,010 8,920 1,830 22,900
Two Heroins Monument 3,700 950 13,920 4,990 1,280 18,790 6,280 1,610 23,680 7,580 1,940 28,540
Koh Kaew 760 450 14,230 1,020 610 19,200 1,290 770 24,200 1,560 930 29,170
Bus Terminal 2,700 1,260 15,670 3,640 1,700 21,140 4,590 2,140 26,650 5,530 2,590 32,110
Phuket Ratchaphat U. 1,200 2,450 14,420 1,620 3,310 19,450 2,050 4,170 24,530 2,470 5,020 29,560
Thung Kha 1,620 2,210 13,830 2,180 2,980 18,650 2,750 3,750 23,530 3,320 4,530 28,350
Old Town (Thalang Rd.) 1,100 3,760 11,170 1,490 5,080 15,060 1,870 6,400 19,000 2,260 7,710 22,900
Clock Tower 670 1,370 10,470 910 1,850 14,120 1,150 2,330 17,820 1,380 2,810 21,470
Bang Niaw 2,140 3,160 9,450 2,890 4,270 12,740 3,640 5,380 16,080 4,390 6,490 19,370
Phuket Public Library 330 310 9,470 440 420 12,760 550 530 16,100 670 640 19,400
Saphan Hin 1,070 2,030 8,510 1,450 2,740 11,470 1,820 3,450 14,470 2,200 4,160 17,440
Sakdidetch 440 380 8,570 600 510 11,560 750 640 14,580 900 770 17,570
Daorung 920 1,060 8,430 1,240 1,430 11,370 1,560 1,800 14,340 1,880 2,170 17,280
Wichit 1,360 960 8,830 1,840 1,290 11,920 2,310 1,630 15,020 2,790 1,960 18,110
ChoaFah Tawan OK 1,040 1,000 8,870 1,400 1,350 11,970 1,760 1,700 15,080 2,120 2,050 18,180
Palai 1,580 1,640 8,810 2,140 2,220 11,890 2,690 2,790 14,980 3,250 3,360 18,070
Ban Khok Tanot 1,200 1,770 8,240 1,620 2,390 11,120 2,040 3,010 14,010 2,460 3,640 16,890
Chalong 0 8,240 0 0 11,120 0 0 14,010 0 0 16,890 0
Chalong 7,060 0 7,060 9,530 0 9,530 12,000 0 12,000 14,480 0 14,480
Ban Khok Tanot 2,080 1,130 8,010 2,810 1,520 10,820 3,540 1,920 13,620 4,270 2,320 16,430
Palai 1,620 1,490 8,140 2,190 2,010 11,000 2,750 2,530 13,840 3,320 3,060 16,690
ChoaFah Tawan OK 1,000 1,010 8,130 1,350 1,360 10,990 1,700 1,720 13,820 2,050 2,070 16,670
Wichit 960 1,340 7,750 1,300 1,810 10,480 1,630 2,280 13,170 1,970 2,750 15,890
Daorung 1,060 870 7,940 1,430 1,170 10,740 1,800 1,480 13,490 2,170 1,780 16,280
Sakdidetch 370 420 7,890 500 570 10,670 630 710 13,410 760 860 16,180
Saphan Hin 1,980 1,050 8,820 2,670 1,420 11,920 3,370 1,790 14,990 4,060 2,150 18,090
Phuket Public Library 300 320 8,800 410 430 11,900 510 540 14,960 620 660 18,050
Bang Niaw 3,170 2,140 9,830 4,280 2,890 13,290 5,390 3,640 16,710 6,500 4,390 20,160
Clock Tower 1,360 730 10,460 1,840 990 14,140 2,310 1,240 17,780 2,790 1,500 21,450
Old Town (Thalang Rd.) 3,860 1,080 13,240 5,210 1,460 17,890 6,560 1,840 22,500 7,910 2,210 27,150
Thung Kha 2,210 1,650 13,800 2,980 2,230 18,640 3,760 2,810 23,450 4,530 3,380 28,300
Phuket Ratchaphat U. 2,370 1,200 14,970 3,200 1,620 20,220 4,030 2,040 25,440 4,860 2,460 30,700
Bus Terminal 1,230 2,470 13,730 1,660 3,330 18,550 2,090 4,200 23,330 2,520 5,060 28,160
Koh Kaew 480 660 13,550 650 890 18,310 820 1,120 23,030 980 1,350 27,790
Two Heroins Monument 970 3,790 10,730 1,310 5,120 14,500 1,650 6,440 18,240 1,990 7,770 22,010
Thalang 950 3,740 7,940 1,280 5,050 10,730 1,620 6,360 13,500 1,950 7,670 16,290
Phuket Airport 610 6,470 2,080 820 8,740 2,810 1,040 11,000 3,540 1,250 13,270 4,270
Tha Nun 0 2,080 0 0 2,810 0 0 3,540 0 0 4,270 0

Total Boarding (2 Directions) 68,180 92,050 115,930 139,810
Max Line Load (1 Direction) 15,670 21,140 26,650 32,110

Station
2020 2030 20502040
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การด าเนินงาน 

  
เสน้ทาง 1  

สนามบิน – ฉลอง 
เสน้ทาง2  

ท่านุ่น – ดาวรุ่ง 
เสน้ทาง3  

อนุสาวรีย ์– ดาวรุ่ง 
ระยะทางรวมต่อรอบ (ทางเดียว) 41.700 km 46.660 km 16.050 km 
ระยะเวลาต่อรอบ (ทางเดียว) 1h08’ 1h03’ 32’ 
ความเร็วเฉลี่ย 36.7 kph 44.4  kph 30.8 kph 
เวลาต่อรอบ 2h30’ 2h30’ 1h30’ 
 
จ านวนรถ  
- ความจุ 200-300 คน ต่อ คัน  ระบบมีความจุ 2,000 คนต่อช่ัวโมงต่อทิศทาง  (pphpd) 
- จ านวน 18 ขบวนในปีแรกที่เปิด และ 28 ขบวนในปีที่ 30 

ค่าใช้จ่ายทั้งโครงการ 
ค่าก่อสร้าง 

หน่วย : ล้านบาท 

Task โครงการทั้งหมด (ท่านุ่น – ฉลอง) 
เฟส1  

(สนามบิน – ฉลอง) 

การซื้อที่ดิน 634.58 634.58 
การออกแบบ 360.00 259.00 

ค่าที่ปรึกษา  1,405.00 1,070.00 

งานทางด้านโยธา 20,553.00 14,797.00 

งานระบบ จา้ง วิศวกรระบบ (M&E) 11,977.00 9,358.00 

รถไฟฟ้า (ขั้นต้น) 2,600.00 2,600.00 

ยอดเงินรายการส ารอง 1,876.48 1,435.93 

 รวม  39,406.06  30,154.51
 
การศึกษาความเป็นไปได ้
ด้านเศรษฐกิจ 

รายละเอียด NPV (ล้านบาท) B/C EIRR (%) 

ทั้งโครงการ (ท่านุ่น – ฉลอง) 9,073 1.30 15.11 
เฟส 1 (สนามบิน- ฉลอง) 9,733 1.42 16.26 
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ด้านการเงนิ 

รายละเอียด NPV (ล้านบาท) B/C EIRR (%) 

ทั้งโครงการ (ท่านุ่น – ฉลอง) -10,745 0.80 3.00 
เฟส 1 (สนามบิน- ฉลอง) -3,879 0.91 4.12 
 
วาระการประชุมที่ 2 การบรรยาย Physical Connectivity Project  โดย ว่าที่ร้อยตรี จิรภัทร โชตพิิมาย 
การบรรยายจะแสดงรายละเอียดโครงการภายใต้แผนงาน IMT-GT ในพ้ืนที่ 14 จังหวัดภาคใต้ที่ส่งผลกระทบ
ต่อพ้ืนที่จังหวัดภูเก็ตและกระบ่ี ซึ่งโครงการส่วนใหญ่จะเป็นในเรื่องของการพัฒนาทางด้านโครงสร้างพื้นฐาน 
สาระส าคัญมีดงันี ้
   

โครงการ รายละเอียด 
การก่อสร้างท่าเรือส าราญจังหวัดกระบี่และเกาะสมุย 
จังหวัดสุราษฎร์ธานี 

 

งบประมาณโดยประมาณ : 130 ล้านเหรยีญ
สหรัฐ 
แหล่งงบประมาณ : PPP การรวมทุนระหว่าง
ภาครัฐและเอกชน 
ผู้รับผิดชอบโครงการหลัก : กรมเจ่าท่า 
ช่วงเวลาในการก่อสร้าง : 3 ปี ก่อสร้าง 
(ประมาณปี 2020-2023) 
รายละเอียดโครงการ 
โครงการนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือก่อสร้างและพัฒนา
ท่าเรือส าราญในจังหวัดกระบี่และสุราษฎร์ธานี 
(เกาะสมุย) อ านวยความสะดวกแก่
ผู้ประกอบการทางการท่องเที่ยวเรือส าราญใน
พื้นที่ภาคใต้ของประเทศไทยโดยการเชื่อมโยง
เรือส าราญจาก อเมริกา ยุโรป เอเชียและพื้นที่
อนุภูมิภาค IMT-GT ตามขนาดของเรือส าราญ 
Caribbean และ Princess 
โครงการดังกล่าวมีความคาดหวังว่าจะเป็นการ
พัฒนาใหม่ที่จะดึงดูดสายเรือส าราญที่ปัจจุบัน
ให้บริการอยู่ที่ อาเจะห์ ปีนัง ลังกาวี และภูเก็ต 
เพื่อเพิ่มทางเลือกใหม่ให้แก่นักท่องเที่ยว  

สร้างด่านสะเดาแห่งใหม่ จังหวัดสงขลา  งบประมาณโดยประมาณ : 1,200 ล้านเหรียญ
สหรัฐ 
แหล่งงบประมาณ : รัฐบาล 
ผู้รับผิดชอบโครงการหลัก : กรมศุลกากร 
ช่วงเวลาในการก่อสร้าง : 2016-2019 
รายละเอียดโครงการ 
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โครงการ รายละเอียด 

 

โครงการนี้เพื่อรองรับการเชื่อมโยงที่ดีขึ้นในอนุ
ภูมิภาคอาเซียน และเพื่ออ านวยความสะดวกใน
การจัดตั้งเขตเศรษฐกิจพิเศษแห่งใหม่ที่สะเดา 
ทางคณะรัฐมนตรีได้อนุมัติโครงการก่อสร้างด่าน
สะเดาแห่งใหม่ ซึ่งอยู่ทางทิศตะวันออกของด่าน
แห่งเก่า เมื่อปี 2014 ดารก่อสร้างเริ่มขึ้นเมื่อ ปี 
2016 ใช้วงเงินในการก่อสร้าง ประมาณ 46 
ล้านเหรียญสหรัฐ  
ปัจจุบันโครงการด าเนินการเสร็จสิ้นประมาณ 
ร้อยละ 34 โตรงการดังกล่าวคาดว่าจะแล้วเสร็จ
ภายในเดือนกันยายน 2019 จุดทางเข้าแห่งใหม่
จะต้องการให้มีถนนที่เชื่อมบูกิตกายูฮิตัมและ
สะเดา เพื่อให้บรรลุเป้าหมาย จุดทางเข้าที่ดี
ที่สุดจะถูกน าไปเสนอให้พิจารณาและตกลงกัน
ทั้งสองประเทศ จากการลงพื้นที่ส ารวจการ
ก่อสร้างครั้งแรกในเดือนมีนาคม พ.ศ. 2561 
โดยรองปลัดกระทรวงการต่างประเทศของไทย
และรองเลขาธิการกระทรวงการต่างประเทศ
ของ มาเลเซีย ทางมาเลเซียยอมรับแนวคิด
ข้อเสนอของประเทศไทย โดยให้ประเทศไทย
เปิดด่าน 24 ชม. ที่เชื่อมโยงกับ ด่านสะเดาแห่ง
ใหม่และ ด่าน Bukit Kayu Hitam ICQS ซึ่งเริ่ม
ให้บริการโดยประมาณในเดือนมิถุนายน 2561 
เฉพาะรถบรรทุกที่ใช้ในส่วนขยายเท่านั้น 

มอเตอร์เวย์หาดใหญ-่สะเดา 

 

งบประมาณโดยประมาณ : 46 ล้านเหรียญ
สหรัฐ 
แหล่งงบประมาณ : PPP การรวมทุนระหว่าง
ภาครัฐและเอกชน 
ผู้รับผิดชอบโครงการหลัก : กรมทางหลวง 
ช่วงเวลาในการก่อสร้าง : 2017-2023 
รายละเอียดโครงการ 
โครงการความร่วมมือระหว่างภาครัฐและ
ภาคเอกชน (PPP) มีระยะทาง ประมาณ 59.2 
กม. ประกอบด้วย 
ช่องจราจรสี่เลนเชื่อมโยงหาดใหญ่กับด่านสะเดา
แห่งใหม่ รวมทั้งสนามบินนานาชาติหาดใหญ่
และด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ 
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โครงการ รายละเอียด 
โครงการนี้มีเป้าหมายเพื่อลดปัญหาการจราจร
ติดขัด ของรถบรรทุกที่เดินทางมาจากสะเดา
และอ านวยความสะดวกในการขนส่งระหว่าง
ประเทศมาเลเซียและหาดใหญ่ นอกจากนี้คาด
ว่าจะเพิ่มการจราจรข้ามพรมแดนส าหรับสินค้า
และผู้โดยสารและเพิ่มการเติบโตทางเศรษฐกิจ 
ระยะเวลาการก่อสร้างที่คาดว่าจะอยู่ช่วงปี 
2020-2023 ปัจจุบันอยู่ในขั้นตอนการศึกษา
ของ PPP ซึ่งคาดว่าจะแล้วเสร็จภายในปี 2018 

การปรับปรุงด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ เฟส 2 

  

งบประมาณโดยประมาณ : 41.6 ล้านเหรยีญ
สหรัฐ 
แหล่งงบประมาณ : รฐับาล 
ผู้รับผิดชอบโครงการหลัก : กรมศุลกากร 
ช่วงเวลาในการก่อสร้าง : 2017 
รายละเอียดโครงการ 
โครงการนี้มีจุดมุ่ งหมายเพื่อปรับปรุงและ
ยกระดับ ศูนย์ CIQ ที่มีอยู่เพื่ออ านวยความ
สะดวกในการเดินทางขนส่งข้ามพรมแดนที่
เพิ่มขึ้นระหว่างประเทศมาเลเซียและไทย และ
คาดว่าจะสร้างการเติบโตทางเศรษฐกิจบริเวณ
ชายแดนให้กับทั้งสองประเทศ โดยการขยาย
พื้นที่การตรวจสอบสินค้า CIQ ของด่านใน
ขณะนี้เสร็จสมบูรณ์แล้ว 90%  

การขยายท่าอากาศยานนานาชาติหาดใหญ่  

 

งบประมาณโดยประมาณ : เฟส 1 = 315 ล้าน
เหรียญสหรัฐ เฟส 2 = 184 ล้านเหรียญสหรัฐ 
แหล่งงบประมาณ : รฐับาล 
ผู้รับผิดชอบโครงการหลัก : ท่าอากาศยานไทย 
ช่วงเวลาในการก่อสร้าง : เฟส 1 = ปี 2017-
2024 เฟส 2 = ปี 2023-2030 
รายละเอียดโครงการ 
ท่าอากาศยานนานาชาติหาดใหญ่ ตั้งอยู่ที่ อ.
หาดใหญ่ จังหวัดสงขลาเป็นประตูส าคัญสู่ที่สุด
ของพื้นที่ทางตอนใต้ของประเทศไทย โดยสถิติ 
ในปี 2017 มีผู้โดยสารมากกว่า 4,367,000 คน
เที่ยวบิน 30,000 เที่ยวและ การขนส่งสินค้า 
9,500 ตันต่อปี ท่าอากาศยานมีเป้าหมายเพื่อ
ขยายและเพิ่มการให้บริการ โดยมีแผนที่จะ



รายสรุปการเข้าร่วมประชุมและลงพื้นที่ศึกษาดูงานเรื่องแผนระบบการขนส่งสีเขียวในเมืองของจังหวัดภูเก็ตและจังหวัดกระบี่ 

 

CMGF Secretariat Thailand (Prince of Songkla University) หน้า 8 

โครงการ รายละเอียด 
รองรับผู้ โดยสารให้ได้ 10 ล้านคนภายในปี 
2030 
แผนแม่บท การขยายท่าอากาศยานนานาชาติ
หาดใหญ่ อยู่ในช่วงปี 2017-2035 ระยะที่ 1 จะ
เพิ่มขีดความสามารถในการรองรับผู้โดยสารได้
ถึง 8.5 ล้านคนภายในในปี 2030 และจะเริ่ม
ด าเนินการตั้งแต่ปี 2017 ถึงปี 2024 โดยมี
ค่าใช้จ่ายในการลงทุนประมาณ 315 ล้าน
เหรียญสหรัฐ คาดว่าจะเริ่มในปีหน้าและจะแล้ว
เสร็จภายใน 2024 ระยะที่ 2 จะเพิ่มการรองรับ
ผู้โดยสารได้ถึง 10 ล้านคน ภายในปี 2035 และ
จะเริ่มด าเนินการตั้งแต่ปี 2023 ถึง 2030 โดยมี
ค่าใช้จ่ายในการลงทุนประมาณ 184 ล้ าน
เหรียญสหรัฐ 

ท่าอากาศยานเบตง 

 

งบประมาณโดยประมาณ : 37.1 ล้านเหรยีญ
สหรัฐ  
แหล่งงบประมาณ : รฐับาล 
ผู้รับผิดชอบโครงการหลัก : ท่าอากาศยานไทย 
ช่วงเวลาในการก่อสร้าง : 2017-2019 
รายละเอียดโครงการ 
การก่อสร้างสนามบินแห่งใหม่ ที่ อ.เบตง จ.
ยะลาได้รับการอนุมัติจากคณะรัฐมนตรีเมื่อปี 
2015 ท่าอากาศยานห่างจากตัวเมืองเบตง
ประมาณ 12 กม. และมีผู้โดยสาร 300,000 คน
ต่อปี นอกจากนี้ยังจะให้บริการผู้โดยสารชาว
มาเลเซียที่เดินทางระหว่างเบตงและด่านเปิงกา
ลันฮูลู  
ก า รก่ อส ร้ า ง รั น เ วย์ ก า ลั ง อยู่ ใ น ร ะหว่ า ง
ด าเนินการและเสร็จอยู่ที่ร้อยละ 39 ในส่วนของ
อาคารผู้โดยสารปัจจุบันเสร็จสิ้นร้อยละ 17 ท่า
อากาศยานเบตงนี้ จ ะ ให้บริ การ เที่ ย วบิน
ภายในประเทศซึ่งคาดว่าจะแล้วเสร็จในเดือน
กุมภาพันธ์ 2562 ทางกรมการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทย ได้ขออนุญาตบินข้ามผ่านน่านฟ้า
ของประเทศมาเลเซียและเรื่องอื่นๆที่เกี่ยวข้อง
กับทางประเทศมาเลเซีย 
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ปัญหาการขนส่งในจังหวัดภเูก็ต 
- ปัญหาการจราจรติดขัด 
- การคมนาคมขนส่งส่วนใหญ่จะใช้รถยนต์ส่วนตัวมากกว่าระบบขนส่งสาธารณะ 
- มีการใช้รถจักรยานยนต์เป็นจ านวนมากซึ่งอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุที่ก่อให้เกิดความสูญเสียต่อชีวิตและ

ทรัพย์สินได้มากขึ้น 
 
ประเดน็ที่ทางคณะวิจัยและที่ปรึกษาจาก ADB ให้ความสนใจในการศึกษาระบบขนส่งสีเขียว (Green 
Transport System) ในจังหวัดภูเก็ต 
- ระบบขนส่งสาธารณะในตัวเมืองภูเก็ต อาทิเช่น ปริมาณและประเภทรถโดยสารที่ให้บริการ 
- การจัดการพื้นที่ส าหรับจอดรถในจังหวัดภูเก็ต 
- ความเหมาะสมของจดุส าหรับรับส่งผู้โดยสารของรถโดยสารประจ าทาง 
- การจัดเส้นทางจักรยานในพื้นที ่
- การบริหารจัดการบริเวณสถานีขนส่งผู้โดยสาร (Bus Stop) 
- พลังงานที่ใช้ในการขนส่ง ซึ่งต้องการให้มีการใช้พลังงานจากไฟฟ้า 

โอกาสเชื่อมโยงการคมนาคมขนส่งจังหวดัภูเก็ตและกระบี ่
- จะมีการด าเนินโครงการพัฒนาเส้นทางการเดินเรือระหว่างจังหวัดภูเก็ตและกระบี่โดยจะใช้ระยะเวลา

เดินทางแค่ 45 นาท ี
 
ข้อคิดเห็นเพิ่มเติมจากทางคณะวิจัยและที่ปรึกษาจาก ADB 
- ประมาณ 40 เปอร์เซ็นต์  ประชาชนส่วนใหญ่ใช้รถยนต์ และรถจักยานยนต์ มีเพียง 2 เปอร์เซ็นต์

เท่านั้นทีป่ระชาชนใช้รถขนส่งสาธารณะ ซึ่งยังมี จะท าอย่างไรที่จะด าเนินการสร้าง MRT มากกว่าการ
สร้างการขนส่งบนถนน เพื่อแก้ไขปัญหาที่ประชาชนส่วนใหญ่ใช้รถยนต์และรถจักรยานยนต์ โดยทาง
ภูเก็ตมีแผนที่จะลงทุนโครงการแบบ PPP ซึ่งตอนนี้ยังไม่ทราบถึงบริษัทร่วมทุนที่จะเข้ามาสร้างหรือ
ด าเนินโครงการ โดยมีประเด็นว่าภาครัฐจะเข้ามาสนับสนุนอย่างไรหากมีปริมาณการใช้งานไม่คุ้มทุน 
ส่วนภาคเอกชนจะเป็นหน่วยงานที่จะเข้ามาด าเนินงาน ซึ่งส่วนนี้เป็นส่วนที่สรุปได้จากที่ได้ดูงานที่
จังหวัดภูเก็ต 
 

 การส ารวจพื้นที่ท่าเรือน้ าลึกภูเก็ต (Phuket Deep Seaport) 
 

 
ภาพรวมการปรับปรุงท่าเรือน้ าลึกภูเก็ต 
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โครงการปรับปรุงท่าเรือน้ าลึกจังหวัดภูเกต็ รายละเอียด 

 
 

 
Phase I  Development 

เฟส 1 การพัฒนาท่าเรือน้ าลึกภูเก็ตเนื้อที่ 600 ไร่ 
โดยแผนการปรับปรุงเฟส 1 เริ่มด าเนินการในปี 
2561 เป็นระยะเวลา 18 เดือน ใช้งบประมาณ 
1,000 ล้านบาท และท าการขยายความยาวหน้าท่า
จาก 360 ม. ไปเป็น 420 ม. เพื่อรองรับท่าเรือ
ส าราญขนาดใหญ่ อาคารเก็บสินค้า และที่จอดรถ
ส าหรับผู้โดยสาร โดยจะท าการยกระดับจาก Port 
of Call (เรือเข้าตอนเช้าและออกในตอนเย็น) ไป
เป็น Home Port (ท าให้เรือสามารถจอดอยู่ในพื้นที่
ได้ประมาณ 2-3 วัน ในอนาคตจะสร้างเป็นโรงแรม
เพื่อรองรับนักท่องเที่ยวที่จะพักอยู่เพิ่มเติม) ภายใน 
5 ปี  
กิจกรรมในเฟสที่ 1 

• Berthing Dolphin   จ านวน 2 ตัว 
• หลักผูกเรือบนฝั่ง (Mooring Bollard) 

จ านวน 1 ตัว  
• ขุดลอกบริเวณหน้าหลักผูกเรือ ลึก 10 

เมตร 
• อาคารที่พักผู้โดยสาร ขนาด 900 ตรม. 
• ปรับปรุงภูมิทัศน์โดยรอบท่าเรือ 

 
Phase II  Development 

เฟส 2 ขอใช้พื้นที่ 40 ไร่ ของกรมธนารักษ์ พัฒนา
เป็นพื้นที่ส าหรับก่อสร้างอาคารศุลกากรและอาคาร
ร้านค้า 

 
Phase III  Development 

เฟส 3 Boat Yard ปรับปรุงโดยขยายเป็นท่าจอด
เรือขนาดเล็ก (เช่น ท่าเรือยอร์ช)  
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โครงการปรับปรุงท่าเรือน้ าลึกจังหวัดภูเกต็ รายละเอียด 

 
Phase IV Development 

เฟส 4 จัดท าเป็นศูนย์แสดงสินค้า (Convention 
Hall/Exhibition Hall) หรือ Dock Yard 
 

 
การขนส่งสินค้า 
- สินค้ายางพาราส่งไปขายในประเทศสหรัฐอเมริกา  
- สินค้าพวกยิปซั่มบอร์ด (MDF) ส่งไปยังประเทศในกลุม่ Red Sea, อิหร่าน 

 
ข้อคิดเห็นจากคณะวิจัยและที่ปรึกษาจาก ADB 
- การท่องเที่ยวด้วยเรือ Cruise ไม่เพียงส่งผลกระทบทางเศรษฐกิจเท่านั้น แต่ส่งผลกระทบต่อการสร้าง

มลภาวะด้วย โดยที่ปรึกษาจากทีม ADB ได้ให้ข้อมูลเพิ่มเติมว่าในยุโรปนักท่องเที่ยวที่เดินทางมาด้วย
เรือ Cruise มักไม่ได้มีการใช้จ่ายในพื้นที่ท่องเที่ยว (เนื่องจากจะกินอาหาร และนอนพักในเรือแบบ
ส าเร็จรูป) จึงไม่มีการใช้จ่ายให้เงินให้กับแหล่งท่องเที่ยว โดยนักท่องเที่ยวจะลงจากเรือเมื่อต้องการมา
ท่องเที่ยวหรือถ่ายภาพเท่าน้ัน  

 
ความต้องการของท่าเรือน้ าลึกจังหวัดภูเกต็ 
- โดยในอนาคตจะท าการหารือกับภาครัฐในการขยายเส้นทางของรถไฟรางเบาจากโครงการของจังหวัด

ภูเก็ต (จะเริ่มสร้างรถไฟรางเบาในปี 2019 สิ้นสุดที่ต าบลวิชิตและห้าแยกฉลอง) 
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ประเดน็ที่ทางคณะวิจัยและที่ปรึกษาจาก ADB ให้ความสนใจ 
- ความเพียงพอของจ านวนรถรับ – ส่งทีส่ามารถรองรับนักท่องเที่ยวจากเรือส าราญ (ปัจจุบันมรีถมินิ

บัสรองรับผู้โดยสารได้ประมาณ 100 คัน) 
 

โอกาสเชื่อมโยงการคมนาคมขนส่งจังหวดัภูเก็ตและกระบี ่
- เส้นทางเดินเรือส าราญระหว่างจังหวัดภูเก็ตและกระบี ่

 
วันที่ 1 ส.ค. 2561: จังหวัดกระบี ่
 
วาระการประชุมที่ 1 การบรรยายภาพรวมเกี่ยวกับการพัฒนาเมืองสีเขียว โดยว่าที่ร้อยตรีจิรภัทร โชติพิมาย 
 
 ทาง IMT-GT มีส านักงานฝ่ายเลขาฯ สามประเทศหรือ CIMT ในปุตราจายา ประเทศมาเลเซีย โดยที่
ผ่านมามีเมืองน าร่องคือมะละกา ประเทศมาเลเซีย เริ่มต้นมีประเด็นพลังงานหมุนเวียน การให้ประชาชนและ
ชุมชนมีความรู้เกี่ยวกับการรักษาเมืองควบคู่กับการพัฒนาเศรษฐกิจ จากการประชุมระดับผู้น า ครั้งที่  11      
ณ ประเทศสิงค์โปร์ ได้มีการกล่าวถึงประเด็นเมืองอัจฉริยะ โดยประเทศไทยต้องการให้มีเทศบาลเข้ามาร่วม
เพิ่มเติม 2 เทศบาล โดยเมืองอัจฉริยะและเมืองสีเขียวมีความเกี่ยวข้องกัน ในเรื่องการท าเทคโนโลยีเข้ามาใช้ใน
การพัฒนาเรื่องเมืองสีเขียว โดยที่ผ่านมา CIMT ได้เข้าไปมีส่วนร่วมในการท าการพัฒนาเมืองสีเขียวให้กับเมือง
มะละกา  
 เนื่องจากปัจจุบันเราอยู่ในยุคเทคโนโลยี ซึ่งสามารถน ามาช่วยในการพัฒนาเรื่องเมืองสีเขียว เพื่อให้
เกิดการด าเนินการที่ทันสมัย ซึ่งทาง สศช. จะมีการจัด Workshop ในวันที่ 4 - 5 กันยายน 2561 ณ จังหวัด
ภูเก็ตเป็นการสรุปภาพรวมของการคมนาคม และการเตรียมน าข้อเสนอในการพัฒนาระบบขนส่งเมืองสีเขียว
เข้าสู่การประชุมระดับรัฐมนตรีและการประชุมอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง ตามแผนงาน IMT-GT ในวันที่ 28 - 30 
กันยายน 2561 ณ รัฐมะละกา ประเทศมาเลเซีย 
 จากนั้นทางทีมที่ปรึกษาจะท าการสรุปภาพรวมของด้านการคมนาคมในทุกด้านทั้งทางบก ทางอากาศ 
และทางน้ า ส าหรับวางแนวทางการพัฒนาเมืองสีเขียว การพัฒนาเมืองอัจฉริยะ และการท าให้เมืองยั่งยืน 
 ด้านโครงสร้างพื้นฐาน ปัจจุบันการเชื่อมโยงกับทางมาเลเซียทางกระทรวงคมนาคมได้มีแผน
ด าเนินการสร้างหาดใหญ่-สะเดามอเตอร์เวย์ และการพัฒนาด่านสะเดา ซึ่งคาดว่าจะสามารถเชื่อมโยงได้กับ
ทางฝั่งอันดามัน ซึ่งปัจจุบัน สนข. มีแผนการสร้างทางรถไฟเชื่อมโยงอ่าวไทย - อันดามัน และทางอากาศทาง
กระทรวงคมนาคมมีแผนงานที่จะปรับปรุงสนามบินหาดใหญ่เพื่อให้สามารถรับรองผู้โดยสารได้มากยิ่งขึ้น 
รวมทั้งมีแผนการสร้างสนามบินเบตงเพื่อเชื่อมโยงการเดินทางจากภาคใต้ตอนล่างเข้าสู่ตอนบน 
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วาระการประชุมที่ 2 การบรรยายภาพรวมการขนส่งภายในพื้นที่ของจงัหวัดกระบ่ี 
 
2.1 การบรรยายด้านระบบการขนส่งในจังหวัดกระบี่ โดย นายรณกร ทองอินทร์ ขนส่งจังหวัดกระบี่ 
 
 - ข้อมูลทั่วไปของการใช้รถยนต์ในจังหวัดกระบี ่

 
  
 - โครงสร้างพื้นฐานทั่วไป ประกอบด้วยพื้นที่จอดรถบัสขนส่งสาธารณะ เกาะลันตา อ่าวนาง ท่าเทียบ
เรือบ้านเขาทอง สนามบินกระบี ่
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 - สถานีขนส่งผู้โดยสารจังหวัดกระบี่ รวมเส้นทางที่วิ่งระหว่างจังหวัด เช่น กรุงเทพฯ นครฯ พังงา 
ภูเก็ต และรถที่วิ่งอยู่ภายในจังหวัดภูเก็ต ปัจจุบันกระบี่มี Application ส าหรับ Smart Bus Terminal (SBT) 
โดยจะแสดงข้อมูลเวลาการเดินรถและสถานที่การเดินรถจากแห่งหนึ่งไปยังอีกแห่งหนึ่ง โดยสถานีขนส่ง
โดยสารจังหวัดกระบี่มีภาคเอกชนในการด าเนินการ ลงทุน และบริหารจัดการ ส่วนทางภาครัฐเป็นผู้อ านวย
ความสะดวกเท่านั้น 
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 - นอกจากนั้นจะใช้รถบัสที่สามารถรองรับผู้โดยสารทั่วไปและผู้พิการโดยเชื่อมโยงเส้นทางระหว่าง
สนามบินกระบี่และอ่าวนาง 
 - ในอนาคตได้มีการคาดการณ์ที่จะท ารถไฟโมโนเรล เชื่อมโยงจากสนามบินกระบี่ไปยังพื้นที่อ าเภอ
เกาะลันตา 
 - ภายในปี 2562 จะมีการปรับเปลี่ยนรถโดยสารจากรถตู้และรถบรรทุกที่ปรับเป็นรถโดยสาร 
เปลี่ยนเป็นรถมินิบัสที่ได้มาตรฐาน เพื่อให้สามารถรองรับผู้โดยสารได้ดียิ่งขึ้น แต่มีอุปสรรคการเดินทางไปยัง
เกาะลันตา เนื่องจากตอนนี้ยังไม่มีสะพานเชื่อมจากแผ่นดินหลักไปยังเกาะลันตา แต่มีแพขนานยนต์ให้บริการ
ฉะนั้นรถขนาดใหญ่เช่นรถมินิบัสยังไม่สามารถน าลงแพขนานยนต์ได้ ซึ่งต้องประเมินในเรื่องระดับน้ าขึ้-น้ าลง
เป็นหลักด้วย 
 - การน าเทคโนโลยีสารสนเทศมาใช้  
  : ส านักงานขนส่งจังหวัดมีการควบคุมดูแลรถสาธารณะ โดยควบคุมไม่ให้คนขับรถต่อเนื่อง
ยาวนานติดต่อกันเกิน 4 ชม. โดยจะให้ผู้ขับรถได้พักผ่อน 30 นาทีก่อนขับต่อไป 
  : โดยมีมาตรการลดความเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุทางถนน เช่น ความเร็ว การขับรถอย่างเป็น
ระเบียบ ด้วยการควบคุมและติดตั้งระบบ GPS เพื่อควบคุม ก ากับดูแล รถโดยสารสาธารณะ รถแท็กซี่ และ
รถบรรทุกที่ติดต้ัง ซึ่งใช้เป็นมาตรฐานเดียวกันทั้งประเทศของกรมการขนส่งทางบก 

 
  : โครงการจัดตั้งศูนย์ควบคุมสถานตรวจสภาพรถเอกชน ณ ส านักงานขนส่งจังหวัดทั่ว
ประเทศ ส านักงานละ 1 ศูนย์ เพื่อเป็นการควบคุม ตรวจสอบการปฏิบัติงานของสถานตรวจสอบสภาพรถ
เอกชน ให้มีประสิทธิภาพมาตรฐานเดียวกัน ป้องกันการฝ่าฝืนกฎระเบียบโดยน าระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ
มาประยุกต์ใช้ โดยขั้นตอนการลงโทษผู้ขับขี่จะท าการบันทึกข้อมูล หากไม่ปฏิบัติตามจะมีการลงโทษและ
พิจารณาการออกใบอนุญาตในการขับขี่ต่อไป และมีเจ้าหน้าที่ขนส่งใช้กล้องเลเซอร์ (Laser Camera) เพื่อจับ
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ความเร็วและควบคุมให้รถขนส่งวิ่งทางซ้าย เพื่อด าเนินการมาตรการให้ความปลอดภัยแก่ผู้โดยสารตั้งแต่ต้น
ทาง กลางทาง และปลายทาง 
  : โครงการพัฒนาการให้บริการรถโดยสารประจ าทางจังหวัดกระบี่ผ่านแอพพลิเคชั่น DLT 
Krabi GPS Plus ทางสมาร์ทโฟน เพื่อเพิ่มทางเลือกความสะดวกในการรอรถโดยสารเส้นทางระหว่างท่า
อากาศยานกระบี่ – หาดนพรัตน์ธารา – บ้านเกาะกวาง ซึ่งด าเนินการต่อเนื่องจากปี 2559 
 
2.2 การบรรยายด้านเส้นทางถนนในจังหวัดกระบี่ โดย นายสุวัฒน์ชัย สิงหพันธ์ รองผู้อ านวยการฝ่าย

ปฏิบัติการ แขวงทางหลวงกระบี่ 
 
 - โครงการที่จะมีการด าเนินการคือ โครงการเลี่ยงเมืองกระบี่ จากบ้านนายช่องไปทางต าบลโคกยาง 
เพื่อไม่ให้ผ่านสามแยกตลาดเก่า และทางเลี่ยงเมืองดังกล่าวจะมีช่วงที่ท าอุโมงค์หลายจุดในช่วงที่ผ่านป่าและ
ภูเขา เพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรที่ติดขัดภายในเมืองกระบี่ โดยปัจจุบันอยู่ระหว่างการแก้ไขแบบในเรื่องการ
สร้างในพื้นที่ติดบริเวณป่าซึ่งได้รับข้อทักท้วงจากกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมให้แก้ไขแบบใน
บริเวณที่ติดพ้ืนที่ป่า 
 
2.3 การบรรยายเรื่องท่าเรือที่มีให้บริการในจังหวัดกระบี่ นายธนวัฒน์ รุ่งเลิศ เจ้าพนักงานตรวจท่า 

ส านักงานภูมิภาคสาขากระบี่  
 

ปัจจุบันกระบี่มีท่าเรือจากเมืองกระบีท่ี่ให้บริการแก่นักท่องเที่ยว ได้แก ่
 - ท่าเทียบเรือกระบี่ มีเส้นทางการเดินเรือไปยังเกาะพีพี และเกาะลันตา  

- ท่าเทียบเรืออ่าวนาง มีเส้นทางการเดินเรือไปยังเกาะพีพี และเกาะลันตา 
 - ท่าเทียบเรือคลองจิหลาด สามารถรองรับเรือขนาด 500 ตันกรอส และสามารถรองรับผู้โดยสาร 
250 – 500 คน/เที่ยว โดยมีเที่ยวให้บริการเดินเรือไป 4 เที่ยว/วัน และกลับ 4 เที่ยว/วัน เพื่อโดยสารไปยัง
เกาะพีพี ซึ่งปัจจุบันยังไม่ได้มีการจ ากัดปริมาณนักท่องเที่ยว เนื่องจากเจ้าของพ้ืนที่บางส่วนเป็นของภาคเอกชน 
แต่ทั้งนี้ทางจังหวัดมีแผนที่จะด าเนินการจ ากัดปริมาณนักท่องเที่ยว เพื่อแก้ปัญหาการท าให้แหล่งท่องเที่ยว
เสื่อมโทร โดยมีข้อมูลดิบของผู้โดยสารขาเข้า-ออก แต่ยังไม่มีการจัดท า Carry Capacity  
 
2.4 การบรรยายเรื่องกิจกรรมการด าเนินงานของเทศบาลเมืองกระบี่ในส่วนเกี่ยวข้องกับเมืองกระบี่ยั่งยืน 

โดยนายชาญณรงค์ ลีลาบูรณพงศ์ รองนายกเทศมนตรีเมืองกระบี่ 
 
 เทศบาลเมืองกระบี่ได้มีการจัดตั้งศูนย์เรียนรู้ โดยมี TA จาก Jica (องค์การความร่วมมือระหว่าง
ประเทศแห่งญี่ปุ่น) เป็นที่ปรึกษา เพื่อจัดสร้างเป็นศูนย์เรียนรู้วัฒนธรรมอันดามัน โดยเป็นแหล่งที่ให้ข้อมูล
จังหวัดและข้อมูลแหล่งเรียนรู้ทางวัฒนธรรม ส าหรับนักท่องเที่ยวและนักเรียนนักศึกษา เนื่องจากตามที่ Jica 
ได้จัดท ายุทธศาสตร์ไว้ส าหรับจังหวัดในเรื่องการเน้นการพัฒนาเมืองอย่างยั่งยืน จึงได้พัฒนาศูนย์การเรียนรู้
วัฒนธรรมเพื่อเป็นจุดเชื่อมโยงการพัฒนาเมืองยั่งยืนและการท่องเที่ยวระหว่างศูนย์เรียนรู้วัฒนธรรมและข้อมูล
จังหวัด โดยได้รับงบประมาณ 100,000,000 บาท จากงบประมาณกลุ่มจังหวัดภาคใต้ฝั่งอันดามัน 
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ปัญหาการขนส่งในจังหวัดกระบี ่
- การด าเนินงานโครงการ PPP ส่วนใหญ่ขึ้นกับวางแนวความคิดในการสร้างความร่วมมือของ PPP ซึ่ง

โครงการ PPP เป็นการแชร์การด าเนินงานร่วมกันระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน โดยจะต้องมีการวาง
ข้อตกลงให้มีความสมดุลระหว่างผู้ร่วมลงทุนและผู้ด าเนินงานโครงการ PPP จะอยู่ภายใต้การวาง
เงื่อนไขของทางรัฐบาล ซึ่งที่ผ่านมาพบว่าประเทศไทยมีการใช้ทางรถไฟน้อยมาก เนื่องจากการ
โดยสารทางถนนเป็นเส้นทางสายหลักของระบบขนส่งสาธารณะ 

- ปัจจุบันกระบี่มีแผนงานกระบี่ Go Green ซึ่งได้จัดท าแผนงานในหลาย ๆ ส่วน ทั้งในด้าน
อุตสาหกรรมสีเขียว โรงแรมสีเขียว พืชเสริมที่จะน ามาใช้ผลิตไฟฟ้า และการขนส่งสีเขียว โดยสามารถ
เชื่อมโยงเรื่องการพัฒนาสีเขียวได้ในทุกด้าน ซึ่งในด้านที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งทางจังหวั ดมีความ
ต้องการที่จะให้ศึกษาประเด็นเรื่องเรือหางยาววิ่งในพื้นที่จังหวัดกระบี่จ านวน 3,000 ล า ซึ่งมีปริมาณ
มาก และใช้น้ ามันดีเซลเป็นพลังงานหลัก ทางจังหวัดกระบ่ีจึงมีความต้องการให้มีการจัดท างานวิจัยใน
การใช้พลังงานไบโอดีเซลจากน้ ามันปาล์ม และน้ ามันเหลือใช้ เพื่อน า ไปใช้กับเรือหางยาวที่วิ่งใน
จังหวัดกระบ่ี 

- ส าหรับการจราจรทางน้ าภายในจังหวัดกระบี่ มีปัญหาในเรื่องการวิ่งของโรงหัวโทงในเรื่องประเด็น
ของมลวะทางเสียงที่เกิดขึ้นจากการวิ่งเรือเร็ว รวมทั้งการวิ่งเรือเร็วท าให้มีผลกระทบต่อชายฝั่งและป่า
โกงกางตามแนวชายฝั่ง ซึ่งปัจจุบันกรมเจ้าท่ามีแผนงานที่จะจัดการปัญหาเกี่ยวกับเรือที่สร้างเสียงดัง 
โดยได้มีการวางพื้นที่ที่เป็นเขตห้ามเรือผ่านหาดถ้ าพระนางและเขตห้ามจอดเรือหาดถ้ าพระนาง 

- ปัญหาของประชากรในเขตเมืองของจังหวัดกระบี่มีปริมาณนักท่องเที่ยวเข้ามาในเมืองจ านวนมาก 
ส่งผลกระทบต่อพ้ืนที่ ในเรื่องน้ า ขยะ และการลดลงของพื้นที่สีเขียว 
 

ประเดน็ที่ทางคณะวิจัยและที่ปรึกษาจาก ADB ให้ความสนใจในการศึกษาระบบขนส่งสีเขียว (Green 
Transport System) ในจังหวัดกระบี ่
 

- ต้องการข้อมูลตัวเลขผู้โดยสารที่ลงเครื่องแล้วเดินทางเข้าเมือง เช่น ประมาณเฉลี่ยวันละ 1000 คน
ต่อวัน 

- มีการประสานงานการเช่ือมโยงการขนส่งระหว่างผู้โดยสารที่เดินทางบกก่อนที่จะไปลงเรือหรือไม่ 
- การวางแผนระบบการให้บริการรถโดยสารสาธารณะ แต่ทั้งนี้ต้องดูจากปริมาณนักท่องเที่ยวและ

ผู้โดยสาร 
- การเช่ือมโยงกับระบบขนส่งหลักภายในพื้นที่ของจังหวัดกระบี ่

 
ข้อคิดเห็นเพิ่มเติมจากทางคณะวิจัยและที่ปรึกษาจาก ADB 

- ประเทศสิงคโปร์ มีระบบการขนส่งที่ดีมาก แต่ไม่สามารถใช้แบบเดียวกันได้กับทุกประเทศ  
- ในมะละกาเป็น Tourist Destination มีประชาชนจ านวนมากเดินทางเข้าไปที่มะละกา โดยเมืองมะ

ละกาเป็นเมืองเก่า ADB ศึกษาแล้วว่าในมะละกาควรมี Bus 200 คัน เพื่อท าขนส่งสาธารณะ โดย
ปัจจุบันมะละกาพยายามที่จะเพิ่มจ านวนรถบัสไฟฟ้า แต่มีปัญหาเรื่องโรงจอดรถบัสสาธารณะ
เนื่องจากรถบัสต้องมีการบ ารุงรักษา ซึ่งการวางแผนเรื่องการขนส่งสาธารณะทั้งหมดจะต้องค านึงให้
ครอบคลุมทั้งหมด รวมทั้งการจอดรถยนต์ส่วนตัวจะต้องค านึงถึงสถานที่จอดรถในพื้นที่ข้างทางและ
พื้นที่แคบในเมืองมรดกด้วย ในปัจจุบันเมืองมะละกามีนักท่องเที่ยวมากมายที่เดินทางเข้ามา
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ท่องเที่ยว ท าให้เกิดการแชร์จักรยานในเมอืงมะละกา โดยมีจุดจอดรถ จึงต้องมีการวางแผนการจอด
รถ และการจอดรถในสถานที่พลุกพล่าน รวมถึงพื้นที่ข้างถนนหรือข้างทางเท้าที่มีน้ าเสียที่ส่งกลิ่น
เหม็นซึ่งไม่เหมาะสมต่อการเดินทางเท้า 

- เสนอข้อคิดเห็นจากการแชร์ประสบการณ์ในการด าเนินงานเรื่องเมืองสีเขียวที่มะละกา เนื่องจาก
เมืองมะละกาเป็นเมืองท่องเที่ยวและเป็นเมืองที่อยู่ใกล้กับประเทศสิงคโปร์ จึงมีความต้องการจัดท า 
Green Transport System ให้เหมาะสมเพื่อรองรับนักท่องเที่ยวและผู้โดยสารที่เดินทางเข้ามาใน
เมืองมะละกา โดยเมืองมะละกาได้ลองน ารถไฟฟ้าเข้ามาใช้ประมาณ 2 คัน แต่พบว่า ต้องมีการ
วางแผนว่าจะใช้รถเมล์กี่คัน ใช้รถไฟฟ้ากี่คัน เพื่อให้คุ้มทุนกับการบ ารุงรักษา ส่วนในเรื่องทาง
ระบายน้ าในเมืองมะละกา มีทางระบายน้ าที่เป็นแบบเปิด จะส่งผลกระทบต่อนักท่องเที่ยวที่เดินเท้า 
และทางเท้าส าหรับให้นักท่องเที่ยวเดินค่อนข้างแคบ จึงควรมีการปรับปรุงเส้นทางของถนนคนเดิน 
โดยในเมืองมะละกามีการใช้รถยนต์ส่วนตัวจ านวนมาก จึงจะต้องมีการจัดท าสถานที่จอดรถเพิ่มเติม
ด้วย ส่วนในเมืองภูเก็ตควรมีการจัดท าพื้นที่จอดรถขนส่งเพื่อระบายประชาชนไปสู่เมืองหรือในพื้นที่
ต่าง ๆ ได้ โดยปัจจุบันในภูเก็ตมีจุดจอดจักรยานมากขึ้นแล้ว มีการพัฒนาโดยให้มีการซื้อบัตร
โดยสารแบบ Smart Card แต่ปัจจุบันยังพบปัญหาสถานที่จ าหน่ายบัตรโดยสารแบบ Smart Card 
เนื่องจากประชาชนส่วนใหญ่ไม่ทราบว่าจะต้องซื้อที่ไหน 

- ทางทีมที่ปรึกษาจาก ADB สามารถให้ความช่วยเหลือได้ในเรื่องการปรับปรุงระบบรถโดยสารขนส่ง 
สถานีจอดรถบัส และการแนะน าถึงการพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกอื่น ๆ ที่ส่งเสริมการกับระบบ
การขนส่งสาธารณะ 

- จากประสบการณ์ในยุโรป การโดยสารทางเรือที่ใช้น้ ามันดีเซลปัจจุบันจะมีการเปลี่ยนไปใช้เรือ
พลังงานไฟฟ้าทดแทนการใช้น้ ามัน และจะมีการปรับเปลี่ยนการใช้เรือขนาดเล็กให้เป็นเรือขนาด
ใหญ่เพื่อรองรับผู้โดยสารให้พร้อมกันในปริมาณที่มากขึ้น 
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