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รายงาน 
การประชุมระดับมุขมนตรีและผูวาราชการจังหวัด  

(Chief Ministers and Governors’ Forum: CMGF) แผนงาน IMT-GT ครั้งท่ี 20 
วันพุธท่ี 27 กันยายน 2566  

13.30 – 17.00 น. (ตามเวลาในจาการตา, อินโดนเีซีย) 
  
วาระท่ี 1 กลาวตอนรับและกลาวเปดการประชุม 
 ผูวาราชการจังหวัดเกาะเรียว ในฐานะเจาภาพและประธานการประชุมระดับมุขมนตรีและผูวาราชการ
จังหวัด ครั้งท่ี 20 (20th Chief Ministers and Governors Forum: CMGF) กลาวทักทายหัวหนาคณะผูแทน
มาเลเซีย หัวหนาคณะผูแทนไทย ผูแทนเจาหนาท่ีอาวุโสท้ัง 3 ประเทศ ผอ.ศูนย CIMT, ADB และ ASEC พรอมท้ัง
กลาวตอนรับผูเขารวมประชุมจากรัฐและจังหวัดในแผนงาน IMT-GT ทุกทาน การประชุมครั้งนี้มีผูเขารวมประชุมท่ี
สําคัญ ประกอบดวย นายพรพจน เพ็ญพาส รองปลัดกระทรวงมหาดไทย หัวหนาคณะผูแทนฝายไทย และ H.E. 
MOHAMAD SHUKRI RAMLI, Perlis Chief Minister หัวหนาคณะผูแทนฝายมาเลเซีย, MR. ALFREDO PERDIGUERO 
หัวหนาระดับภูมิภาค ความรวมมือระดับภูมิภาคและการบูรณาการ ฝายเอเชียตะวันออกเฉียงใต ธนาคารพัฒนา
เอเชีย, ดร.กาญจนา วานิชกร ประธานฝายการพัฒนาเฉพาะเรื่อง แผนกความเชื่อมโยงอาเซียน สํานักเลขาธิการ
อาเซียน, Mr. Firdaus Dahlan ผูอํานวยการศูนย CIMT, MR. SJAHRIAN KURNIA RAMADHAN ประธานสภา
ธุรกิจรวม IMT-GT อินโดนีเซีย และ PROF. DR. SHAHRIMAN ZAINAL ABIDIN ผูชวยรองอธิการบดี UiTM Global, 
University Teknologi MARA (UiTM) ประธานเครือขาย UNINET  
 
วาระท่ี 2 รับรองวาระการประชุมและแตงตั้งคณะกรรมการยกรางการประชุม 
 

ท่ีประชุมพิจารณาและรับรองวาระการประชุม พรอมแตงตั้งคณะกรรมการยกรางการประชุม โดย
คณะกรรมการฝายไทย คือ 

(1) ผศ.ดร.นิเวศน อรุณเบิกฟา ผูอํานวยการสํานักพัฒนาทรัพยากรมนุษยและพันธกิจสังคม 
มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร 

(2) อ.นพ.วิธู พฤกษนันต รองผูอํานวยการสํานักพัฒนาทรัพยากรมนุษยและพันธกิจสังคม 
มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร 
 

วาระท่ี 3 รายงานผลการประชุมสุดยอดผูนํา IMT-GT ครั้งท่ี 15 (SUMMIT) การประชุมระดับรัฐมนตรี ครั้งท่ี 28 
(MM) และการประชุมระดับมุขมนตรีและผูวาราชการจังหวัด ครั้งท่ี 19 (CMGF) 
 ขอส่ังการท่ีสําคัญจากการประชุมสุดยอดผูนํา IMT-GT ครั้งท่ี 15 (SUMMIT) 
 ยอหนา 6 

เราขอเรียกรองใหรัฐบาลระดับรัฐและจังหวัด หนวยงานท่ีเก่ียวของ และผูมีสวนไดสวนเสียอ่ืน ๆ ของ 
IMT-GT ใหจัดแนวความคิดริเริ่มดานการทองเท่ียวของตนใหสอดคลองกับแคมเปญปแหงการทองเท่ียว 
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IMT-GT และจัดกิจกรรมการทองเท่ียวรวมกันเพ่ือสงเสริมอนุภูมิภาคใหเปนจุดหมายปลายทางการ
ทองเท่ียวแหงเดียว 

 ยอหนา 10 
เรายังคงแนวแนในการดําเนินเครือขายการคาและการผลิตแบบบูรณาการในอนุภูมิภาคอยางตอเนื่อง 
โดยการปรับปรุงการอํานวยความสะดวกทางการคา และสงเสริมการลงทุนเพ่ือสํารวจความคิดริเริ่มท่ี
ดําเนินการไดงายตามแนวระเบียงเศรษฐกิจโดยการมีสวนรวมของรัฐบาลทองถ่ินและภาคเอกชน 

 ยอหนา 12 
นอกจากนี้เรายังเรียกรองใหผูมีสวนไดสวนเสียท่ีเก่ียวของเสริมสรางความรวมมือกับรัฐบาลทองถ่ิน
และภาคเอกชนเพ่ือดําเนินการตามกรอบการพัฒนาเมืองท่ียั่งยืน (SUDF) และโครงการสีเขียวอ่ืน ๆ 
อยางตอเนื่อง ตลอดจนแสวงหาโอกาสการลงทุนสีเขียว 

 ยอหนา 14 
เรายืนยันบทบาทกลางของรัฐบาลทองถ่ินอีกครั้ง ภาคเอกชน และนักวิชาการในการขับเคลื่อนความ
รวมมือระดับอนุภูมิภาคไปขางหนา เราสนับสนุนการมีสวนรวมอยางแข็งขันของมุขมนตรีและผูวา
ราชการจังหวัด IMT-GT, สภาธุรกิจรวม IMT-GT (JBC) และเครือขายมหาวิทยาลัย IMT-GT 
(UNINET) ในการเริ่มตนและการดําเนินโครงการพัฒนาระดับอนุภูมิภาครวมกับผูมีสวนไดสวนเสียทุก
ฝาย เราตั้งตารอท่ีจะดําเนินการตามความคิดริเริ่มรวมกันภายใตระเบียงเศรษฐกิจอนุภูมิภาคท้ังหก
เพ่ือสงเสริมกิจกรรมทางเศรษฐกิจและความเชื่อมโยงในอนุภูมิภาค 
 

 ขอส่ังการท่ีสําคัญจากการประชุมระดับรัฐมนตรี ครั้งท่ี 27 (MM) 
 ยอหนา 13 

เราย้ําถึงความสําคัญของรัฐบาลทองถ่ินในการดําเนินโครงการและแผนงาน IMT-GT เรามีความยินดี
เปนอยางยิ่งท่ีไดตอนรับรัฐปะหัง ตรังกานู และยะโฮร ของมาเลเซีย ในฐานะสมาชิกใหมของความ
รวมมือระดับอนุภูมิภาค IMT-GT นอกจากนี้เรายังยินดีริเริ่มท่ีจะเสริมสรางความเขมแข็งของมุขมนตรี
และผูวาราชการจังหวัด (CMGF) โดยการควาโอกาสจากระเบียงเศรษฐกิจเพ่ือสรางความเจริญรุงเรือง
ใหกับชุมชนทองถ่ินในอนุภูมิภาค 

 

 คําแนะนําสําหรับ CMGF ในระหวางการประชุมระดับรัฐมนตรี ครั้งท่ี 28 (MM) 
 รวมมือกับรัฐบาลกลาง, WGs, JBCs, UNINET และพันธมิตรดานการพัฒนาเพ่ือดําเนินโครงการระดับ

อนุภูมิภาคและเรงรัดการดําเนินโครงการภาคพ้ืนดิน 
 เพ่ือเสริมสรางการมีสวนรวมของรัฐบาลทองถ่ินในโครงการหรือแผนงาน IMT-GT 
 ฟนฟู CMGF เพ่ือยกระดับความรวมมือระดับอนุภูมิภาคในการฉายภาพโครงการ การติดตาม และ

การประเมินผล 
 เรงการพัฒนาและการเติบโตสีเขียวโดยใชประโยชนจากการดําเนินงานของ SUDF ผานสภาสีเขียว 

(GC) และสภานายกเทศมนตรีเมืองสีเขียว (GCMC) 
 ใหความสําคัญกับการเชื่อมตอท่ีราบรื่นพรอมท้ังปรับปรุงกฎระเบียบขามพรมแดนเพ่ือเพ่ิมการคาและ

การลงทุน 
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 เรงดําเนินการท้ังท่ีเปนโครงสรางพ้ืนฐานดานกายภาพ (Hard Infrastructure) และโครงสรางพ้ืนฐาน
ดานมาตรฐาน (Soft Infrastructure) 

 ใหความสําคัญกับการพัฒนาทรัพยากรมนุษยโดยเฉพาะอยางยิ่งในดานการฝกอบรมดานเทคนิคและ
การอาชีวศึกษา (TVET) และดิจิทัลเพ่ือการเติบโตในการปฏิวัติอุตสาหกรรมครั้งท่ีสี่ (4IR) 
 

 ผลลัพธจากการประชุมระดับมุขมนตรีและผูวาราชการจังหวัด ครั้งท่ี 19 
 การประชุมเนนย้ําถึงการสงเสริมความรวมมือภาคเอกชนอยางแข็งขันเพ่ือกระตุนการเติบโตทาง

เศรษฐกิจและสงเสริมการคาขามพรมแดนในภูมิภาค IMT-GT 
 ท่ีประชุมเนนย้ําถึงความสําคัญในการใชประโยชนจากความมุงม่ันของเขตเศรษฐกิจพิเศษ (SEZ) 
 ท่ีประชุมเสนอแนะใหประสานโครงการและความคิดริเริ่มของ IMT-GT กับอาเซียนเพ่ือเสริมสราง

บทบาทของตนในฐานะท่ีเปนรากฐานของอาเซียน 
 ท่ีประชุมแนะนําใหแบงปนประสบการณท่ีประสบความสําเร็จในการบูรณาการความรวมมือและ

บูรณาการแหงภูมิภาค (Regional cooperation and integration : RCI) สูการพัฒนาระดับภูมิภาค
ภายใน CMGF 

 ท่ีประชุมรับทราบถึงความรวมมือท่ีเปนไปไดระหวาง CMGF และรัฐบาลทองถ่ินในอินเดีย 
 ท่ีประชุมรับทราบขอเสนอเพ่ือฟนฟูบทบาทของรัฐและจังหวัดในการพัฒนาเศรษฐกิจอนุภูมิภาคและ

ความเชื่อมโยงในระเบียงเศรษฐกิจ 
 

 แนวระเบียงเศรษฐกิจ IMT-GT : แนวคิดการฟนฟู CMGF) โดยการควาโอกาสจากระเบียงเศรษฐกิจ 
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 การแบงกลุม CMGF ตามแนวระเบียงเศรษฐกิจ 
 

EC ประธาน สมาชิก (จังหวัด/รัฐ) 
EC1 ไทย สุมาตราเหนือ ปนัง เคดาห เปอรลิส สงขลา นครศรีธรรมราช ชุมพร สุราษฎรธานี และพัทลุง 
EC2 มาเลเซีย รัฐเปอรลิส เประ ปนัง สลังงอร เคดาห มะละกา กระบี่ พังงา ตรัง ยะลา และสตูล 
EC3 อินโดนีเซีย อาเจะห สุมาตราเหนือ เรียว สุมาตราตะวันตก จัมบี สุมาตราใต เบงกูลู และลัมปุง 
EC4 อินโดนีเซีย เรียว สุมาตราตะวันตก มะละกา และยะโฮร 
EC5 ไทย อาเจะห เคดาห ระนอง ภูเก็ต กระบี่ และพังงา 

EC6 มาเลเซีย 
สุมาตราใต หมูเกาะเรียว บังกาเบลิตุง กลันตัน ตรังกานู ปะหัง เประ สลังงอร มะละกา ยะโฮร 
ปตตานี ยะลา นราธิวาส 

*สีแดง ประธานในแตละแนวระเบียงเศรษฐกิจ* 

 
วาระท่ี 4 โครงการความรวมมือระดับอนุภูมิภาคของรัฐและจังหวัด  
 

 ประเทศอินโดนีเซีย 
 โอกาสอันโดดเดนของเกาะสุมาตรา 
 โอกาสในการลงทุนดานโลจิสติกส การทองเท่ียว และพลังงาน อุตสาหกรรม เทคโนโลยีและดิจิทัล 
 โครงการท่ีมีศักยภาพ 

1. ศูนยกลางฮาลาล (บินตัน, จังหวัดเกาะเรียว) 
2. ดิจิทัล พารค ณ Nongsa (จังหวัดเกาะเรียว) 

3. รีสอรท Toba และอุทยานธรรมชาติ 
4. อุตสาหกรรมแปรรูป (ปลูกออยแบบผสมผสาน) 
5. อุตสาหกรรมยอมผาธรรมชาติท่ีผลิตจากแกมเบียร 
6. การพัฒนาอุตสาหกรรมปลายน้ําปาลมน้ํามัน 
7. อุตสาหกรรมอุปกรณการแพทยท่ีใชยางธรรมชาติ 

 
 รายงานความกาวหนาโครงการ 53 โครงการ (UPDATE PROJECT) 

 

โครงการ รายละเอียด/สถานะ 
จังหวัดเกาะเรียว (8 โครงการ) 
1. โครงการเขตการทองเท่ียวแหงใหมเพ่ือความ
เชื่อมโยงทางเศรษฐกิจในอําเภอ Natuna และ 
Anambas 

- 

2. โครงการเกษตรกรรมและอุตสาหกรรมเกษตร
ในเมือง Lingga 

- 

3. โครงการผลิตภัณฑและบริการฮาลาล/
ศูนยกลางอุตสาหกรรมฮาลาลในเมือง Bintan 
และเมือง Tanjung Pinang 

- 
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4. โครงการการคาและการลงทุนภายใตความ
รวมมือของเขตเศรษฐกจิพิเศษในเมือง Bintan 
และเมือง Batam 

- 

5. โครงการการฝกอบรมฝมือแรงงานในเมือง 
Karimun 

- 

6. โครงการพลังงานหมุนเวียน → (โครงการแผง
โซลารเซลลขนาดใหญ) 

- 

7. โครงการการเชื่อมตอ RO-RO บาตัม-บินตัน-
ยะโฮรบาหรู 

- 

8. โครงการพัฒนาเสนทางเดินเรือสําราญและเรือ
ยอทช IMT-GT ภูเก็ต (ประเทศไทย) – สะบัง – 
เบลาวัน – มะละกา (มาเลเซีย) – ปูเลาปนัง 
(มาเลเซีย) – ลังกาวี (มาเลเซีย)  – ดูไม – บาตัม 
– บินตัน – ตันจุงปนัง – บังกาเบลิตุง – อานัมบัส 
– เตียวมัน (อินโดนีเซีย) – เกาะสมุย (ประเทศ
ไทย) 

- 

จังหวัดอาเจะห (4 โครงการ) 
1. ระบบขนสงมวลชน: รถโดยสารประจําทางดวน
พิเศษและบริการใหเชาจักรยานสาธารณะ 

- 

2. มหาลัยเชิงนิเวศน (Eco-Campus) และ
โรงเรียนเชิงนิเวศน (Eco-Schools) 

- 

3. หลอดไฟ LED ในโครงสรางพ้ืนฐานสาธารณะ
และหนวยงานราชการและอาคารสีเขียว 

- 

4. การเปลี่ยนของเสียเปนพลังงาน (กาซมีเทน) - 
จังหวัดสุมาตราตะวันตก (19 โครงการ) 
1. การกอสรางเคเบิลคารในทะเลสาบ Maninjau, 
เมือง Agam  

- 

2. การพัฒนาพ้ืนท่ีทองเท่ียว Harau Valley 50 เมือง ท่ีมกีารปกครองภายใตผูสําเรจ็ราชการแผนดิน 
3. การกอสรางโรงแรมและศูนยอาหารในเขต 
Kandi Sawahlunto 

- 

4. การพัฒนาสวนสนุก “The White King 
Fantasy” 

- 

5. การพัฒนาพ้ืนท่ีทองเท่ียวหาดปาดัง - 
6. เขตเศรษฐกิจพิเศษการทองเท่ียว Mandeh - 
7. การพัฒนาพ้ืนท่ีทองเท่ียวทะเลสาบแฝด - 
8. การกอสรางทาเรือทองเท่ียว Muara Anai - 
9. การพัฒนาเกาะ Tengah - 
10. การพัฒนาพ้ืนท่ีทองเท่ียวหาด Air Manis - 
11. เสนศูนยสูตรทองฟาจําลอง Bonjol - 
12. การจัดการพ้ืนท่ี Aia Batimpo Sarasah - 
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13. การพัฒนาวัตถุการทองเท่ียวแมน้ํา Batang 
Agam 

- 

14. โครงการ Ampanganpanorama - 
15. การพัฒนาพ้ืนท่ีทองเท่ียวเขา Talang - 
16. การกอสรางโรงแรมสามดาวใน Air Bangis - 
17. การทองเท่ียวตันจุง มูเทียรา (Tanjung 
Mutiara) 

- 

18. การทองเท่ียวพ้ืนท่ี Aua Sarumpun - 
19. ทัวรพระราชวัง Pagaruyung Basa และยอด
เขา Pato 

- 

จังหวัดสุมาตราใต (1 โครงการ) 
1. โครงการเชื่อมโยงท่ีรองรับการบูรณาการระดับ
ภูมิภาคใน IMT-GT 

- ทาเรือใหม  Palembang 
- ทาเรือ Tanjung Api Api, ทาเรอื Boom baru,  
- สนามบิน  Silampar,  สนามบิน Atungbungsu 
- สนามบินนานาชาต ิ Sultan Mahmud Badaruddin II  
- ทางเก็บคาผานทาง 
1. เสน MUARA ENIM–LAHAT–LUBUK LINGGA 
2. เสน KAYU AGUNG – PALEMBANG – BETUNG (KAPB)  
3. เสน PALEMBANG-INDRALAYA (PALINDRA 
4. เสน  PALEMBANG – TANJUNG API API 
5. PEMATANG PANGGANG – KAYU AGUNG (PPKA) 

จังหวัดสุมาตราเหนือ (9 โครงการ) 
1. ระบบขอมูลตลาดแรงงาน - 
2. การพัฒนาจุดหมายปลายทางการทองเท่ียวหมู
เกาะ Maspari 

- 

3. การพัฒนาทาเรือปาเล็มบังใหม ตันจุงกะรัต - 
4. ความรวมมือในการลงทุนปลกูและการจัดต้ัง
โรงงานออย ปาลมน้ํามัน กาแฟ และยางพารา 

- 

5. ศูนยพัฒนาการประมงแหงเอเชียตะวันออก
เฉียงใต (SEAFDEC) 

- 

6. ความรวมมือในการสงออกสินคาโภคภัณฑกุง - 
7. พ้ืนท่ีพิเศษเพ่ือการอนุรักษและเขตอนุรักษพันธุ
ปลา ( SPECTRA) 

- 

8. ความรวมมือดานการเพาะปลูกปลายน้ําและ
ผลผลิตทางการเกษตร 

- 

9. Toba Caldera Resort: โครงการลงทุนและ
จุดหมายปลายทางการทองเท่ียวโลก 

โครงการลงทุนเชิงกลยุทธระดับชาติท่ีไดรับการเสนอขายใหกับนัก
ลงทุน มีท่ีตั้งทางยุทธศาสตรติดกับทะเลสาบโทบา ทิวทัศนอัน
ตระการตาตรงไปยังทะเลสาบโทบา บูกิตบาริซาน หุบเขาซิกาปตัน 
และเกาะซาโมซีร ลอมรอบดวยสวนกาแฟ ขาวโพด และผกั รวมถึง
พ้ืนท่ีหลายแหงของปายูคาลิปตัสและปาสน พ้ืนท่ีแหงน้ีนําเสนอการ



7 

ผสมผสานระหวางความงามตามธรรมชาติแบบองครวม โดยบงบอก
ถึงการพัฒนาในอนาคตของ พ้ืน ท่ี ท่ี เ อ้ื อตอการ เติบโตของ
อุตสาหกรรมการทองเท่ียวและการกระตุนเศรษฐกิจในภูมิภาค 

จังหวัดเบงกูลู (5 โครงการ) 
1. การทําการประมงและการเพาะเลี้ยงสัตวน้ํา ศักยภาพการประมงจังหวัดเบงกูลู เชน (1) ปลาทูนาครีบเหลือง 

495.38 ตันตอป; (2) ปลาทูแผน : 500.56 ตัน/ป (3) ปลาหมึกยักษ : 
438.72 ตันตอป (4) ศักยภาพท่ีใหญท่ีสุดอยูท่ีภูมิภาค Kaur และ
ปจจุบันกระบวนการจบัปลายังคงดําเนินการในวิธีดั้งเดิม 

2. ปาลมและยาง ศักยภาพนํ้ามันปาลมในจังหวัดเบงกูลู 
พ้ืนท่ีปลูกปาลมนํ้ามันในจังหวัดเบงกูลูมีขนาดคอนขางใหญ ในป 
2565 จะมีพ้ืนท่ีถึง 273.880 เฮกเตอร โดยมีผลผลิต 730.790 ตัน 
จํานวนโรงงาน CPO ในจังหวัดเบงกูลู ปจจุบันมี 30 โรงงาน 
จากผลการดําเนินงานของโรงงาน CPO ท่ีจังหวัดเบงกูลู ±1.4 ลาน
ตันตอป 
ศักยภาพยางพาราในจังหวัดเบงกูลู 
พ้ืนท่ีเพาะปลูกของประชาชน : 102.790 เฮคเตอร การผลิต : 
90.110 ตัน (ในป 2565) พ้ืนท่ีปลูกของรัฐ 6.233 เฮกตาร : การ
ผลิต 7.673 ตัน พ้ืนท่ีเพาะปลูกภาคเอกชน : 8.321 เฮกตาร : การ
ผลิต 19.157 

3. กาแฟเบงกูลู กาแฟเบงกูลูเปนท่ีรูจักอยางกวางขวาง โดยประสบความสําเร็จใน
งานกาแฟระดับนานาชาติ ท่ีประเทศฝรั่งเศส (AVPA) หากใน
ระดับประเทศ กาแฟเบงกูลูอยูในอันดับท่ีสามในเกาะสุมาตรา ไดแก 
ลัมปุง สุมาตราใต เบงกูลู 

4. ความพยายามในการใชประโยชนความรอนใต
พิภพ 

ในพ้ืนท่ี Hululais ตั้ งอยู ใน WKP Hululais, เขตการปกครอง
Lebong ซึ่งอยูหางจากเมือง Bengkulu ประมาณ 180 กม. 

5. การพัฒนาคลังปศุสัตวแบบบูรณาการ การพัฒนาคลังปศุสัตวแบบบูรณาการในเบงกูลูจะสนับสนุนความ
พอเพียงดานเน้ือสัตวในอินโดนีเซีย และจะชวยลดความเสี่ยงของ
โรคเน้ือสัตวนําเขาดวย 

จังหวัดบังกาเบลิตุง (3 โครงการ) 
1. ศักยภาพดานการเกษตร  พริกไทย/ วัว/ นาขาว/ นํ้ามันปาลม 
2. ศักยภาพทางทะเลและการประมง จับประมง/ การเพาะเลี้ยงสัตวนํ้า/ การจัดการผลิตภัณฑประมง 
3. ศักยภาพดานการทองเท่ียว - พัฒนาแหลงทองเท่ียว 

- สงเสริมการพัฒนาการทองเท่ียว 
- การพัฒนาทรัพยากรมนุษยดานการทองเท่ียว 
- พัฒนาศิลปวัฒนธรรมทองถ่ิน 

จังหวัดเรียว (2 โครงการ) 
1. Dumai Melaka Ro-Ro Service - ปรับปรุงโครงสรางพ้ืนฐานและสิ่งอํานวยความสะดวกเพ่ิมเติม

เสร็จสมบูรณแลว ในป 2022  
- ขณะน้ีทาเรือสามารถรองรับเรือท่ีมีความจุไดถึง 1,500 gt 
- ถนนดูไม-เปกันบารู เปดใหบริการแลว 
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 โครงการนําเสนอใหม 23 โครงการ (NEW INITIATIVE PROJECT) 
 

โครงการ รายละเอียด/สถานะ 
จังหวัดเกาะเรียว (8 โครงการ) 
1. การเชื่อมตอระหวางประเทศผาน RoRo (Roll 
On Roll Off)) 

ระหวาง Bintan–Batam ถึง ทาเรือ Johor และจาก Karimun ถึง 
Kukup 

2. การเชื่อมโยงจุดหมายปลายทางการทองเท่ียว
ผานเสนทางการบิน 

จากเกาะสมุย (ไทย) สูติโอมาน (มาเลเซีย) และหมูเกาะอานัมบาส 
(อินโดนีเซีย) 

3. การทําเกษตรกรรมสมัยใหมแบบผสมผสาน
สําหรับอุตสาหกรรมเกษตร 

เสนอการดําเนินการในเขตปกครอง Agropolitan ของ Lingga 

4. ศูนยกลางการพัฒนาอุตสาหกรรมฮาลาล ดําเนินการในเขตปกครองบินตันและเมืองตันจุงปนัง 
5. ความรวมมือเขตเศรษฐกิจพิเศษ IMT-GT 
เสริมความแข็งแกรงใหกับหวงโซธุรกิจ 

สงเสริมอุตสาหกรรมโรงถลุงในเขตเศรษฐกิจพิเศษของจังหวัดเกาะ
เรียว (เขตการปกครอง Bintan) สงเสริมดิจิทัล พารค ณ เมือง 
Nongsa สงเสริมเทคนิคการบินในบาตัม และเสนอเมืองนิเวศ 
Rempang ซึ่งเปนเขตยุทธศาสตรระดับชาติในเมืองบาตัม และเขต
เศรษฐกิจพิเศษบางแหงท่ีกําลังจะมีข้ึนใน Tanjung Sauh and 
Nipah Island 

6. การสรางขีดความสามารถใหกับแรงงานมีฝมือ ขาราชการพลเรือนและนักศึกษารวมกับคณะทํางานสาขา HRD 
และเครือขายมหาวิทยาลัย UNINET 
 

7. เสริมสรางความคิดริเร่ิมของเมืองสีเขียว การพัฒนากลไก/แพลตฟอรมการระดมทุน 
8.  แผนพัฒนาใหมของเมืองสีเขยีวเชิงนิเวศ 
Rempang  

ดําเนินการในเมืองบาตัม 

2. แผนพัฒนาเชิงยุทธศาสตรในจังหวัดเรียว - การพัฒนาทาเรือ RORO Dumai-Melaka 
- การพัฒนาสวนอุตสาหกรรม 
- การกอสรางโครงขายทางพิเศษ 
- การพัฒนาพ้ืนท่ีทองเท่ียว 

จังหวัดลัมปุง (2 โครงการ) 
1. ศักยภาพความรอนใตพิภพลัมปุง จังหวัดลัมปุงมีศักยภาพความรอนใตพิภพรวม 13 แหง รวม 1,243 

เมกะวัตต 
2. เขตอุตสาหกรรม -  KAWASAN INDUSTRI TANGGAMUS : อุตสาหกรรมการเดนิเรอื 

(อุตสาหกรรมการตอเรือ/การตอเรือ) 
- KAWASAN INDUSTRI KATIBUNG: อุตสาหกรรมนํ้ามันและกาซ 
และอุตสาหกรรมเคมีพ้ืนฐานจากถานหิน (ปโตรเคมี) 
- KAWASAN INDUSTRI WAY PISANG: อุตสาหกรรมผลิตภัณฑ
การเกษตรและการเพาะปลูก (อุตสาหกรรมเกษตร) 
- KAWASAN INDUSTRI PESAWARAN: อุตสาหกรรมสินคาเกษตร/ 
อุตสาหกรรมอาหารและอาหารสัตว 
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โครงการ รายละเอียด/สถานะ 
จังหวัดอาเจะห (8 โครงการ) 
1. โครงการรวมดานอุตสาหกรรมเกษตรและ
การคา (รวมกับรัฐเคดะห มาเลเซีย) 

- 

2. การเสริมสรางการเชื่อมตอ B2B ผานการ
อํานวยความสะดวกดานการคาและการลงทุน 
(รวมกับรัฐเคดะห มาเลเซีย) 

- 

3. การสงเสริมรวมกันดานการคา การทองเท่ียว 
และการลงทุน (รวมกบัรัฐเคดะห/เปอรลิส 
มาเลเซีย) 

- 

4. การเชื่อมโยงจุดหมายปลายทางการทองเท่ียว
อีกคร้ังผานการเชื่อมตอทางทะเล Langsa-
Penang 

- 

5. โครงการรวมดานโรงพยาบาล/บริการสุขภาพ
ในอาเจะห 

เสนอใหมาเลเซียลงทุนในภาคสขุภาพในจังหวัดอาเจะห 

6. การพัฒนาสวนอุตสาหกรรมฮาลาลในเมือง
Ladong จังหวัดอาเจะห 

- 

7. โครงการจัดการขยะมูลฝอยในเมือง Langsa - 
8. การเชื่อมตอจุดหมายปลายทางการทองเท่ียว
ผานเสนทางบิน Banda Aceh -Medan -Penang 
& Kuala Lumpur-Chennai 

- 

จังหวัดจัมบี ( 7 โครงการ) 
1. การสรางความรวมมือดวยทาเรือ (RORO 
PORT TUNGKAL/ MUARA SABAK PORT/ 
UJUNG JABUNG PORT) 

ทาเรือท้ังสามแหงน้ีสามารถรองรบักิจกรรมการสงออกท่ีกําลัง
ดําเนินอยูของจังหวัดจัมบีไปยังระหวางเกาะและตางประเทศ 

2. ทาเรือ UJUNG JABUNG ความรวมมือและการลงทุนในการพัฒนา ทาเรือ UJUNG JABUNG 
ใหเปนพ้ืนท่ีทาเรือมหาสมุทรและเขตเศรษฐกิจพิเศษ 

3. เขตอุตสาหกรรม KEMINGKING 
 

ความรวมมือและการลงทุนในการพัฒนาเขตอุตสาหกรรม Kemingking 
ใหเปนพ้ืนท่ีบูรณาการทางอุตสาหกรรม 

4. วัด MUARO JAMBI สงเสริมไทยและมาเลเซียรวมมือกันในการพัฒนาพ้ืนท่ีทองเท่ียวทาง
ประวัตศิาสตรและวัฒนธรรมของวัด Muaro Jambi รวมถึงการ
แลกเปลี่ยนนักศึกษาดานโบราณคดีและวัฒนธรรม 

5. พลังงานทดแทน (ความรอนใตพิภพและพลังน้ํา) 
 

การสรางความรวมมือและอุตสาหกรรมในการใชพลังงานใหมและ
พลังงานทดแทน (พลังงานความรอนใตพิภพและพลังนํ้า Merangin 
และ Kerinci) 

6. เศรษฐกิจสีเขียว 
 

สงเสริมบทบาทและความรวมมือในการเพ่ิมประสิทธิภาพการพัฒนา
เศรษฐกิจสีเขียว โดยพิจารณาจากมูลคาทางเศรษฐกิจคารบอนท่ี
จัดลําดับความสําคัญของเปาหมายการลดการปลอยกาซเรือนกระจกใน 
Kerinci, Sarolangun, Merangin, Bungo, Tanjabbar และTanjabtim 
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โครงการ รายละเอียด/สถานะ 
7. ผลผลิตทางการเกษตร ขยายสวนแบงการตลาดของมะพราว, หมาก (Tanjung Jabung) และ 

อบเชย, อาราบิกา, ลิเบอริกา, กาแฟโรบัสตา ไปยังมาเลเซียและไทย 
และคาดหวังความรวมมือสําหรับผลิตภัณฑปลายนํ้าผานเครื่องจักร
และเทคโนโลยีทางการเกษตร 

 
 ประเทศมาเลเซีย 
 

 รายงานความกาวหนาโครงการ 22 โครงการ (UPDATE PROJECT) 
 

โครงการ รายละเอียด/สถานะ 
รัฐกลนัตัน (6 โครงการ) 
1. โครงการถนนเสนกลาง (Central Spine Road:CSR) 
Kuala Krai –GuaMusang  

- ระยะทาง 106.6 กม. 
- กําลังดําเนินงาน ป 2017-2024 
- -งบประมาณ 2.3 พันลานริงกิต 

2. โครงการเสนทางรถไฟสายตะวันออก (ECRL) - กําลังดําเนินงาน ป 2021-2026 
- งบประมาณ 44 พันลานริงกิต 
- ณ เดือนกรกฎาคม 2566 ความคืบหนาโดยรวมอยูท่ี 
48.77% เทียบกับกําหนดการ 52.3% 

3. โครงการสนามบินโกตาบารู (ขยายและปรับปรุง) - กําลังดําเนินงาน ป 2021-2025 
- งบประมาณ 483 ลานริงกิต 
- ความคืบหนาโดยรวม: 37.24% เฟส 1 คาดวาจะเปด
ดําเนินการในเดือนธันวาคม 2566 โดยเปาหมายแลว
เสร็จคือในเดือนกันยายน 2024 

4.  โครงการสะพานแหงท่ี 2 เชื่อมรันเตาปนยัง-สุไหงโกลก - งบประมาณ 125 ลานริงกิต 
- ไดรับการอนุมัติภายใตแผนหมุนเวียนท่ี 1, แผนมาเลเซีย 
ฉบับท่ี 12 

5. โครงการทางหลวงฝงตะวันออก หมายเลข 3 (LPT3) 
จาก Gemuruh-Pengkalan Kubor 

งบประมาณการศึกษาเบ้ืองตน 35 ลานริงกิต 

6. โครงการทางหลวง Kota Bharu – Kuala Krai - ระยะทาง 37.6 กม. 
- กําลังดําเนินงาน ป 2017-2023 
- งบประมาณ 190 ลานริงกิต 
- เสร็จเรียบรอย 2 เสนทาง 
- 5 เสนทางอยูระหวางการกอสราง 

รัฐเปอรลิส (5 โครงการ) 
1. เขตอุตสาหกรรมชูปงวัลเลย (CVIA) ระยะท่ี 1– พ้ืนท่ี 440 เอเคอร 

โครงสรางพ้ืนฐานสําหรับอุตสาหกรรมน้ี ถนน นํ้า ไฟฟา 
แกส และอินเทอรเน็ตพรอมแลวสาํหรับพ้ืนท่ี ปจจุบัน
ยินดีตอนรับนักลงทุนท่ีมีศักยภาพทุกทานในการลงทุน
และจัดตั้งโรงงานในเมืองเปอรลสิ 
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โครงการ รายละเอียด/สถานะ 
ระยะท่ี 2– พ้ืนท่ี 2000 เอเคอร 
จะเริม่ดําเนินการเร็วๆ น้ี 

2. ทาเรือภายในประเทศเปอรลิส (PIP) 1. โครงสรางพ้ืนฐานภายนอก 
ไดรับทุนสนับสนุนเต็มจํานวนจากรัฐบาลมาเลเซีย ซึ่ง
ประกอบดวยการพัฒนาถนนสายใหม สายแยกรถไฟ และ
สะพานลอย แลวเสร็จภายในสิ้นป 2567 
2. โครงสรางพ้ืนฐานภายใน 
ดําเนินการผานการลงทุนในกองทุนสวนบุคคล (PFI) โดย 
Mutiara Perlis Sdn. Bhd. มีการพัฒนา 3 ระยะ โดย
ระยะแรกจะแลวเสร็จภายในสิ้นป 2567 ในขณะท่ีอีก 2 
ระยะจะเกิดข้ึนตั้งแตป 2568 ถึงป 2573 

3. ทาเทียบเรือรวม SANGLANG โครงการ Sanglang ไดรับการพัฒนาภายใตระเบียงการ
เดินเรือ Perlis ซึ่งมีเปาหมายเพ่ืออํานวยความสะดวกใน
การพัฒนาของรัฐในดานโลจิสติกส การทองเท่ียว การ
เพาะเลี้ยงสัตวนํ้า และการประมง โครงการจะเริม่ปลายป 
2566 

4. มหาวิทยาลัยกัวลาลัมเปอร - สถาบันการขนสงท่ีย่ังยืน
แหงเอเชีย (UNIKL - ASTI) 
 

การพัฒนาวิทยาเขต ศูนยวิจยั และสิ่งอํานวยความ
สะดวกท่ีเก่ียวของโดยเนนดานโลจิสติกสและการขนสง 
UniKL-ASTI จะรองรับ PIP และ SIJ และจะเริ่มในป 
2024 

5. การเชื่อมโยงดานการขนสง – การปรับปรุง ICQS Wang 
Kelian 

การดําเนินโครงการน้ีจะเริ่มในป พ.ศ. 2567 

รัฐตรังกานู (1 โครงการใหญ) 
1. 25 นิคมอุตสาหกรรม - อุตสาหกรรมหนัก เทคโนโลยีชีวภาพ อุตสาหกรรมขั้น

สูง อุตสาหกรรมน้ํามันและกาซ 
1. Kertih Industrial Petroleum Complex 
2. Teluk Kalong Industrial Estate 
3. Lot Q, Kertih Biopolymer Park (KBP) 
4. Santong Industrial Estate 
5. Lot P, Kertih Industrial Estate 
6. Perasing Industrial Estate 
- อุตสาหกรรมไมและการกอสราง 
7. Wakaf Tapai Industrial Estate 
8. Ajil Industrial Estate 
9. Gong Medang Industrial Estate 
10. Al-Muktaf Billah Shah Industrial Estate 
11. Cheneh Industrial Estate 
12. Bukit Kor Industrial Estate 
- การบริการสนับสนุน 
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โครงการ รายละเอียด/สถานะ 
13. Bukit Labuhan Industrial Estate 
14. Batu 7 Industrial Estate 
15. Char-Char / Paka Industrial Estate 
16. Saujana Industrial Estate 
17. Pulau Serai Industrial Estate 
18. Sungai Bari Industrial Estate 
- SME/อุตสาหกรรมอ่ืน ๆ 
19. Bukit Besi Industrial Estate 
20. Ketengah Jaya Industrial Estate 
21. Chendering Industrial Estate 
22. Mak Lagam Industrial Estate 
23. Gong Badak Industrial Estate 
24. Batu Rakit Industrial Estate 
25. Jakar Industrial Estate 

รัฐปะหัง (2 โครงการ) 
1. โครงการริเร่ิมเมืองสีเขียวปะหัง รัฐปะหังสนับสนุนการยกระดับและจําลองโครงการรเิริ่ม

เมืองสีเขียวท่ัวท้ังรัฐ โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือลดการปลอย
กาซคารบอน เพ่ิมอากาศท่ีมีคุณภาพและสงเสรมิใหเปน
เมืองท่ียั่งยืนและนาอยู 

2. การจัดต้ังเสนทางใหมเชื่อมตอเกาะเตียวมันและเกาะอัน
บาส 

มีการเสนอความเปนไปไดเพ่ือดาํเนินการโดยมี
วัตถุประสงคเพ่ือเพ่ิมความเช่ือมโยง เสริมสรางความ
รวมมือระดับภมูิภาค และสงเสริมการทองเท่ียว 

รัฐเประ (1 โครงการ) 
1. การประชุมสภาสีเขียว IMT-GT คร้ังท่ี 6  - H.E. Dato' Seri Saarani Mohamad มุขมนตรขีอง

รัฐเประเปนประธานการประชุม และจัดข้ึนอยางประสบ
ความสําเร็จเมื่อวันท่ี 9 สิงหาคม 2566 ท่ีเมืองอิโปห 
รัฐเประ 
- การประชุมมีวัตถุประสงคเพ่ือเพ่ิมบทบาทของรัฐและ
จังหวัดในการดําเนินโครงการ IMT-GT Green Cities 
Initiatives เพ่ือสงเสริมความกาวหนาในการทํางาน
รวมกันไปสูการพัฒนาเมืองท่ียั่งยืน 
- ผลการประชุม : 
1. แตละรัฐและจังหวัดจําเปนตองแกไขและแสดงความ
คิดเห็นเก่ียวกับขอกําหนดของสภาสีเขียว 
2. เรงรัดโครงการภายใตกรอบการพัฒนาเมืองอยางยั่งยืน 
IMT-GT (SUDF) พ.ศ. 2562-2579 
3. จัดลําดับความสาํคัญของความคิดริเริ่มในการอนุรักษ
ทรัพยากรธรรมชาติและความหลากหลายทางชีวภาพ 
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โครงการ รายละเอียด/สถานะ 
รัฐมะละกา (1 โครงการ) 
1. ปแหงการทองเท่ียวเมืองมะละกา 2024 - 
รัฐเคดะห (6 โครงการ) 
1. โครงการเมืองยางพาราเคดะห มีพ้ืนท่ี 1,245 เอเคอร โดยเนนยางและผลิตภณัฑท่ี

เก่ียวของ/ สวนประกอบยางรถยนต/ ผลิตภัณฑวิศวกรรม
ยาง/ วัสดุยางข้ันสูง /ผลิตภัณฑนํ้ายางข้ันสูง/ 
เทคโนโลยีชีวภาพ และบริการและการสนับสนุน 

2. เขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน DELAPAN เปนสวนหน่ึงของเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน Bukit 
Kayu Hitam พ้ืนท่ี 4,395 เอเคอร ประกอบดวย 
ศูนยกลางโลจิสติกสและทาเรือภายในประเทศ/ 
การแลกเปลี่ยนอินเทอรเน็ตและศนูยขอมูล และเขต
การคาเสร ี

3. อุทยานวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีเคดะห เปนสวนหน่ึงของเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน Bukit 
Kayu Hitam พ้ืนท่ี 1,938 เอเคอร ประกอบดวย อาหาร
เกษตร/ เทคโนโลยีชีวภาพ/ วัสดข้ัุนสูง/ นาโนเทคโนโลย ี
และผลิตภัณฑเคม ี

4. อุทยานธรณีโลกลังกาวี UNESCO  สวนหน่ึงของอุทยานธรณีเคดะห  พ้ืนท่ี 920 ตาราง
กิโลเมตร ประกอบดวย อุทยานธรณปีาไม Machincang 
Cambrian อุทยานธรณีปาไม Kilim Karst และอุทยาน
ธรณีปาไม Dayang Bunting Marble 

5. อุทยานธรณีแหงชาติ Jerai  สวนหน่ึงของอุทยานธรณีเคดะห พ้ืนท่ี 816 ตาราง
กิโลเมตร ประกอบดวย มรดกทางโบราณคด/ี มรดกทาง
ชีวภาพ/ มรดกทางวัฒนธรรม/ มรดกทางธรณีวิทยา 
และมรดกทางประวัติศาสตร 

6. ศูนยกลางกาซธรรมชาตเหลว (LNG) แบบบูรณาการ พ้ืนท่ี 119.93 เอเคอร ประกอบดวย เรือตอเรือ (การถาย
โอน) โรงไฟฟาท่ีใชกาซธรรมชาติ ขนาด 1,400 เมกะวัตต 

 
 ประเทศไทย 

 

 รายงานความกาวหนาโครงการ 6 โครงการ (UPDATE PROJECT) 
 

โครงการ รายละเอียดสถานะ 
1. โครงการอุทยานธรณีโลกสตูล รายละเอียด 

       อุทยานธรณีโลกสตลูไดรับการรับรองเปนอุทยานธณีโลกของยเูนสโก มีกําหนด
ระยะเวลา 4 ป ตั้งแตวันท่ี 17 เมษายน 2561 ถึงวันท่ี 16 เมษายน 2565 เปน
โครงการดานการอนุรักษมรดกทางธรณีวิทยา โบราณคดี นิเวศวิทยา และวัฒนธรรม 
ขององคการการศึกษาวิทยาศาสตร และวัฒนธรรมแหงสหประชาชาติ หรือยูเนสโก 
(United Nations Educational, Scientific and Cultural Organization : 
UNESCO) อุทยานธรณีโลก จะตองเปนขอบเขตพ้ืนท่ีท่ีประกอบดวยแหลงท่ีมีคุณคา
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โครงการ รายละเอียดสถานะ 
ดานธรณีวิทยา โบราณคดี นิเวศวิทยา และวัฒนธรรม มีการบริหารจัดการแบบองค
รวมระหวางการอนุรักษ การใหความรู การศึกษาวิจยั และการพัฒนาสังคมและ
เศรษฐกิจอยางยั่งยืน สงเสรมิและเปดโอกาสใหชุมชนทองถ่ินมีสวนรวมในการ
บริหารจดัการตั้งแตเริ่มตนกระบวนการ เช่ือมโยงความสําคญัของมรดกทาง
ธรณีวิทยา ผานการทองเท่ียวเชิงธรณีวิทยา สําหรับอุทยานธรณโีลกสตูล อุทยาน
ธรณีโลกสตูล  มีพ้ืนท่ีครอบคลุม 2,597 ตารางกิโลเมตร ครอบคลมุ 4 อําเภอของ
จังหวัดสตลู คือ ทุงหวา มะนัง ละงู และอําเภอเมือง โดยไดมีการประเมินซ้ําการเปน
อุทยานธรณีโลกของยูเนสโก เมื่อวันท่ี 27 มิถุนายน 2565 - 1 กรกฎาคม 2565 ท่ี
ผานมา 
สถานะปจจุบัน 
- อุทยานธรณีโลกสตลู Satun UNESCO Global Geopark ผานการประเมินซ้ํา 
ไดรับการรับรองใหเปนอุทยานธรณีโลกของยูเนสโก ไดรับ “กรีนการด” เปน
ระยะเวลา 4 ป (พ.ศ. 2565 - 2568) 

2. โครงการสงเสริมการทองเท่ียวเชิง
กีฬา กิจกรรม Satun-Langkawi 
Fishing The Andaman 

รายละเอียด 
     จังหวัดสตูลมีหมูเกาะตาง ๆ ซึง่เช่ือมตอกับเกาะลังกาวี รัฐเคดาห และรัฐเปอร
ลิส  ประเทศมาเลเซีย ซึ่งจังหวัดสตูลมีช่ือเสียงท้ังในดานความสวยงามของชายหาด 
ปะการัง และความอุดมสมบูรณของสัตวนํ้านานาชนิด โดยเฉพาะปลาทะเลท้ังนํ้าตื้น
และนํ้าลึกหลากหลายพันธุซึ่งในอดีต กอนเกิดสถานการณการแพรระบาดของ 
COVIC-19  การทองเท่ียวทางทะเลของจังหวัดสตลูและเกาะลังกาวี กําลังไดรับ
ความนิยมจากนักทองเท่ียวท้ังชายไทยและชาวตางชาติเปนจํานวนมาก  กิจกรรม
การตกปลา  ถือเปนกิจกรรมหน่ึงท่ีนักตกปลาท้ังชาวไทยและชาวตางชาตินิยมกัน
มากโดยเฉพาะในทองทะเลอันดามันระหวางประเทศไทย – มาเลเซยี  ดังน้ันเพ่ือ
สงเสริมรูปแบบการทองเท่ียวในแนวการสรางความตื่นเตนและสนุกสนาน  จังหวัด
สตูลและเกาะลังกาวี  ประเทศมาเลเซีย รวมกันดําเนินโครงการ/กิจกรรม  Satun - 
Langkawi Fishing the Andaman 2023  ข้ึน เพ่ือสงเสริมการทองเท่ียวท้ังสอง
ประเทศ   ใหเปนแหลงตกปลาระดับนานาชาต ิ
กิจกรรม 
     การจัดกิจกรรมการแขงขันตกปลา จํานวน 3 วัน 2 คืน  ในพ้ืนท่ีทะเลอันดามัน 
ในเขตรอยตอระหวางจังหวัดสตลู ประเทศไทย กับเกาะลังกาวี  รัฐเคดาห  และ
รัฐเปอรลิส ประทศมาเลเซีย ระหวางวันท่ี 16 – 19 มีนาคม 2566 
สถานะปจจุบัน 
- ดําเนินการแลวเสร็จ  เมื่อเดือนมีนาคม 2566 จะจัดข้ึนท่ีเกาะลังกาวี ประเทศ
มาเลเซียในป 2567 

3. โครงการพัฒนาทาอากาศยาน
นราธิวาส 
 

กรมทาอากาศยานไดรับจัดสรรงบประมาณรายจายประจําปงบประมาณ พ.ศ. 
2563-2565 จํานวน 836,880,000 บาท เพ่ือดําเนินการพัฒนาทาอากาศยาน
นราธิวาส กิจกรรมสําคัญประกอบดวย  

1. งานกอสรางอาคารท่ีพักผูโดยสารหลังใหม และสิ่งกอสรางประกอบอ่ืน ๆ 
พรอมครุภณัฑอํานวยความสะดวกทาอากาศยานทาอากาศยานนราธิวาส 
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โครงการ รายละเอียดสถานะ 
2. งานจางควบคุมงานกอสรางอาคารท่ีพักผูโดยสารหลังใหม และสิง่กอสราง

ประกอบอ่ืน ๆ พรอมครุภณัฑอํานวยความสะดวกทาอากาศยาน ทาอากาศยาน
นราธิวาส 
ความคืบหนา  
    กรมทาอากาศยานเปนผูดําเนินการจัดจางท้ังหมด ปจจุบันดําเนินการจัดหาผูรับ
จางเรียบรอยแลว  

ผูรับจาง : กิจการรวมคา ซไีอเอส 
สัญญา : วันท่ี 15 มี.ค. 65 - 28 พ.ย. 67 (990 วัน) 

ท่ีปรึกษาคุมงาน : บริษัท ทีมเวิรค คอนซัลแตนท จํากัด, บริษัท เอส ที เอส เอ็นจิ
เนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด และบริษัท วี เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด 

4. โครงการการกอสรางทาอากาศยาน 
สุราษฎรธาน ี

สถานะดําเนินงานในปจจุบัน 
โครงการงานปรบัปรุงขยายอาคารท่ีพักผูโดยสาร 
ดําเนินการปรับปรุงขยายอาคารท่ีพักผูโดยสาร ภายใตงบประมาณ 169,000,000 
บาท โดยปรับปรุงอาคารผูโดยสาร ช้ันท่ี 1 ช้ัน 2 และช้ัน 3 ความกาวหนาโครงการ
ดําเนินการแลวเสร็จ 
โครงการกอสรางศูนยขนสงผูโดยสารและปรับปรุงลานจอดรถยนต 
ดําเนินการกอสราง ไดแก อาคารศูนยขนสงผูโดยสาร รานคาเชา พ้ืนท่ีพักคอย 
หองนํ้า และหองนํ้าผูพิการ อาคารศูนยอาหาร รานคาเชา สะพานเดินขามถนน 
พรอมติดตั้งบันไดเลื่อน ถนนและลานจอดรถยนต ตกแตงภูมิทัศน ครุภณัฑจัดซื้อ
และสิ่งอํานวยความสะดวก มลูคาโครงการ 107,777,000 บาท  
โครงการกอสรางขยายลานจอดเครื่องบินพรอมระบบไฟฟาสนามบินและตดิตั้ง
สะพานเทียบเครื่องบินพรอมระบบนําจอด 
ดําเนินการกอสราง ทางขับ รั้วและประตูเขาออก กอสรางลานจอดเครื่องบินพรอม
ระบบไฟฟาสนามบินเดิมพรอมสะพานเทียบ อาคารดับเพลิงและจุดเติมนํ้า ถนน
บริเวณอาคารดบัเพลิงเช่ือมทางว่ิงและลานจอด อาคาร Control Gate ถนน
ทางเขาสนามบิน 4 ชองจราจร มลูคาโครงการ 487,427,200 บาท ความกาวหนา
โครงการดําเนินการแลวเสร็จ 
โครงการกอสรางเสริมความแข็งแรงทางว่ิง กอสรางทางขับขนาน พรอมระบบไฟฟา
สนามบิน แผนงาน ไดแก งานเสรมิผิวทางว่ิงเดิม กอสรางทางขับขนาน TAXI-R 
กอสรางทางขับเช่ือมตอทางว่ิง TAXI-Q กอสรางทางขับเช่ือมตอทางว่ิง TAXI-N 
กอสรางทางขับเช่ือมตอทางว่ิง TAXI-K กอสรางลานจอดรถยนต กอสรางรางนํ้าปด 
BOX CULVERT กอสรางรางนํ้าปด รูปสีเ่หลีย่มคางหมู กอสรางถนน ROAD-3 
กอสรางรั้ว AIRSIDE ใหม มูลคาโครงการ 799,000,000 บาท  
ความคืบหนาของงานกอสรางอยูท่ีรอยละ ๔ เปนไปตามแผน คาดวาจะแลวเสรจ็ใน
ป ๒๕๖๘ 
ท้ังน้ี กรมทาอากาศยาน กระทรวงคมนาคม ไดมีแผนดําเนินโครงการกอสรางอาคาร
ผูโดยสารหลังใหม รองรับได 5,000 คนตอช่ัวโมง  พรอมอาคารจอดรถ 
ปงบประมาณ 2570-2575 
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โครงการ รายละเอียดสถานะ 
5. โครงการพัฒนาศูนยการกระจาย
สินคาภาคใต -  ทุงสง 

สถานะดําเนินงานในปจจุบัน 
1. การกอสรางศูนยกระจายสินคาภาคใต - ทุงสง (เฟส 3) เสร็จเรียบรอยแลว โดยขณะน้ี

เทศบาลเมืองทุ งสงกําลังดํ าเนินการติดตอประสานงานกับด านศุลกากร
นครศรีธรรมราชเพ่ือขออนุญาตจัดตั้งโรงพักสินคา ในการตรวจปลอยของขาเขาและ
บรรจุของขาออกท่ีขนสงโดยระบบคอนเทนเนอรนอกเขตทาเรือรับอนุญาต (ICD ศูนย
กระจายสินคาภาคใต - ทุงสง) ในอนาคต คาดวาจะไดรับอนุญาตใหกอตั้งภายในป 
2567 

2. ปงบประมาณ 2567 เสนอของบประมาณภายใตแผนภาค ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 
2567 จํานวน 2 โครงการ คือ โครงการพัฒนาศูนยกระจายสินคาภาคใต - ทุงสง (สวน
ท่ีเหลือท้ังหมด งบประมาณ 86,503,000 บาท และโครงการจัดซื้อระบบเอกซเรยตู
คอนเทนเนอร งบประมาณ 130,540,000 บาท 

ปจจุบันบริษัท ศรตีรังแอโกรอินดสัทรี จํากัด (มหาชน) สาขาทุงสง เปนผูใชบริการหลัก
ของศูนยกระจายสินคาภาคใต – ทุงสง สวนใหญจะสงออกสนิคาจากยางาราไปยังทาเรอื
ปนัง 

6. โครงการพัฒนาอุตสาหกรรมโคเนื้อ/
โคขุนศรีวิชัย (พัทลุง) 

สถานะการดําเนินงานในปจจุบัน 
1. บรรจุอยูภายใตคณะทํางานเกษตรและอุตสาหกรรมการเกษตร (WGAA) 
2. ผลิตภัณฑภายใต Sriwichai Red Beef ปจจุบันมีหลากหลาย เชน หนางหัววัว 

ลูกช้ิน ไสกรอกเน้ือแดดเดียว เปนตน ซึ่งในปจจุบันไดรับรองมาตรฐานฮาลาลและ 
อย. ของประเทศไทย 

3. ไมไดทําการของบประมาณสนับสนุนการดําเนินโครงการดําเนินงานจากกลุม
จังหวัดภาคใตฝงอาวไทย เน่ืองจากการของบประมาณสนับสนุนตองมีความ
เก่ียวของกัน 2 จังหวัดข้ึนไปและดวยเง่ือนไขของการเบิกจายภายใตกรอบ
งบประมาณท่ีมีความยุงยาก 

4. การดําเนินโครงการติดปญหาในเรื่องของท่ีตั้งโรงเชือดซึ่งในปจจุบันกรมธนารักษ
ดูแลและไมไดบริหารจัดการโดยกลมสมาชิกสหกรณศรีวิชัย 

 
 โครงการนําเสนอใหม 17 โครงการ (PROPOSED PROJECT) 

 

โครงการ รายละเอียดสถานะ 
โครงการเพ่ิมศักยภาพการเชื่อมโยงทางถนน (7 โครงการ) 
1. โครงการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมสะพาน Andaman 
Gateway 

รายละเอียด 
     โครงการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมสะพาน Andaman Gateway  เปลี่ยนช่ือ
เปน การศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอม 
การพัฒนาเสนทางเช่ือมโยงระหวางไทย - มาเลเซีย   สายสตูล - เปอรลิส ไดรับการ
จัดสรรงบประมาณจากกรมทางหลวง ในปงบประมาณ 2566 จํานวน 15 ลานบาท 
และงบผูกพันในปงบประมาณ 2567 จํานวน 35 ลานบาท รวมเปนเงินงบประมาณ 
จํานวน 50 ลานบาท โดยโครงการดังกลาว เปนโครงการพัฒนาภายใตกรอบความ
รวมมือแผนงานการพัฒนาเศรษฐกิจสามฝายอินโดนีเซียมาเลเซียไทย (Indonesia 
Malaysia Thailand growth triangle : IMT-GT) และแผนงานภายใต
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โครงการ รายละเอียดสถานะ 
คณะกรรมการวาดวยกลยุทธรวมสําหรับการพัฒนาพ้ืนท่ีชายแดนไทยมาเลเซีย 
(Thailand committee on joint development for border area : JDS) ซึ่ง
เปนการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานและคมนาคมของประเทศและสอดคลองกับความ
ตองการของจังหวัดสตลูและประชาชนในพ้ืนท่ีในการพัฒนาเปนเมืองทาฝงอันดามัน
สอดคลองกับเปาหมายการพัฒนาจังหวัดสตลูในการเปนประตูสูอาเซียนทางตอนใต 
รองรับการคาการลงทุนและการทองเท่ียวของจังหวัดสตูลและชายฝงทะเลอันดามัน
จะทําใหสามารถเดินทางไดอยางรวดเร็วและสะดวกเปนการกระตุนการพัฒนา
เศรษฐกิจและยกระดับคณุภาพชีวิตของประชาชนในพ้ืนท่ี 
กิจกรรม 
     กรมทางหลวง ไดวาจางบริษัทท่ีปรึกษา ใหดําเนินการการศึกษาความเหมาะสม
ทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอม 
การพัฒนาเสนทางเช่ือมโยงระหวางไทย - มาเลเซีย   สายสตูล - เปอรลิส  
สถานะปจจุบัน 
- อยูระหวางการดําเนินการการศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม 
และผลกระทบสิ่งแวดลอม การพัฒนาเสนทางเช่ือมโยงระหวางไทย – มาเลเซีย สาย
สตูล - เปอรลิส ของบริษัทท่ีปรึกษาโครงการ โดยไดมีการดําเนินการดังน้ี 
• ประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1)  เมื่อวันท่ี 17 มีนาคม 2566 
• ประชุมพิจารณารายงานความกาวหนา 1 (Progress Report 1) เมือ่วันท่ี 21 

มิถุนายน 2566 
2. โครงการกอสรางสะพานขามแมน้ํา
โกลกแหงใหม   อ.ตากใบ จ.นราธิวาส 
- เปงกาลันกูโบร รัฐกลนัตัน  
 

รูปแบบโครงการ 
แนวเสนทางโครงการมีจุดเริ่มตนท่ีสามแยกตากใบ บานหัวถนน ซึ่งเปนสาม
แยกจุดตดัถนน ทล. 4084 กับ ทล. 4057 ฝงประเทศไทย สิ้นสุดท่ีทางหลวง
หมายเลข D-134 ประเทศมาเลเซีย ระยะทางประมาณ 11 กม. ออกแบบเปน
ถนน 4-6 ชอง  
ความคืบหนา  
- กรมทางหลวงของไทยไดออกแบบรายละเอียดแลวเสร็จ วงเงินคากอสราง
ประมาณ 5,500 ลานบาท (เฉพาะฝงไทย) และไดสงแบบไปยังประเทศมาเลเซีย 
เพ่ือตรวจสอบแบบรายละเอียด (Detail Design) แตยังไมไดรับการตอบรับรองจาก
ประเทศมาเลเซีย ท้ังน้ี การดาํเนินการกอสรางโครงการจะตองผานความตกลง
รวมกันระหวางประเทศไทยและมาเลเซีย 
- ในการประชุมวางแผนยุทธศาสตรเพ่ือขับเคลื่อนแผนงาน IMT-GT ครั้งท่ี 13 เมื่อ
วันท่ี 5-7 กุมภาพันธ 2563 ณ โรงแรมเซ็นทารา แกรนด เซ็นทรัลเวิลด กรุงเทพฯ 
คณะทํางานดานโครงสรางพ้ืนฐานดานการเช่ือมโยงและเทคโนโลยีและการสื่อสาร 
(WGTIC) ได เสนอใหมีการจัดประชุมดานเทคนิครวมไทย-มาเลเซีย (Joint 
Technical Meeting) เพ่ือหาขอสรุปรางแบบสุดทาย เดิมมีกําหนดการประชุมใน
เดือนมีนาคม 2563 แตเลื่อนออกไปเน่ืองจากสถานการณการแพรระบาดของโรค
ติดเช้ือไวรัสโคโรนา 2019 
- ประเทศไทยไดออกแบบรายละเอียดเสร็จสิ้นแลวตั้งแตป 2559 และสงไปท่ี
ประเทศมาเลเซียเพ่ือประกอบการพิจารณา 
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โครงการ รายละเอียดสถานะ 
3. โครงการกอสรางสะพาน ขามแมน้ํา
โก-ลก แหงท่ี 2 อําเภอสุไหงโก-ลก 
จังหวัดนราธิวาส-รันเตา ปนยัง รัฐก
ลันตัน  

รูปแบบโครงการ 
ฝายมาเลเซียรับผิดชอบออกแบบรายละเอียด โดยฝายมาเลเซียไดออกแบบ
รายละเอียดแลวเสร็จ ท้ังน้ี การดําเนินการกอสรางโครงการ จะตองผานความตกลง
รวมกันระหวางประเทศไทยและมาเลเซีย 
ความคืบหนา 
- เมื่อวันท่ี 13 ธันวาคม 2564 กรมทางหลวงไดรวมประชุม ทางเทคนิครวมกัน
ระหวางไทยกับมาเลเซีย ผานระบบ Zoom Meeting เพ่ือหารือเก่ียวกับ
รายละเอียดมาตรฐานขอกําหนด การออกแบบ การสํารวจสถานท่ี และรูปแบบทาง
สถาปตยกรรมของการกอสรางสะพานขามแมนํ้าโก-ลก แหงท่ี 2 จังหวัดนราธิวาส-
รันเตาปนยัง รัฐกลันตัน ประเทศมาเลเซีย 
- เมื่อวันท่ี 26 พฤษภาคม 2565 ไดมีการประชุมดานเทคนิครวมไทย-มาเลเซีย ครั้ง
ท่ี 2 ผานระบบ Zoom Meeting โดยมีการหารือในประเด็นตาง ๆ ดังน้ี 
(1) การแบงเขตพรมแดนสะพานของท้ังสองประเทศ พ้ืนท่ีบริเวณสะพานดังกลาว
ถูกแบงก้ันโดยเสนพรมแดนระหวางประเทศ (International border) โดยการ
บริหารจดัการและบํารุงรักษาพ้ืนท่ีบนสะพาน ท้ังสองประเทศจะแบงกันดูแลตาม
พ้ืนท่ีของตนอยาง เทาเทียมกัน 
(2) มาตรฐานการดําเนินการทางเทคนิค มาเลเซียใชมาตรฐานทางเทคนิคตามแบบ 
British แตฝงไทยใชมาตรฐานตามแบบ ASTM (อเมริกัน) ในกรณีน้ี มาเลเซียช้ีแจง
วาท้ังสองมาตรฐานไมไดมีความแตกตางกัน ฝงไทยจึงขอนําประเดน็ดังกลาวไป
หารือกอนและจะนําเรียน เพ่ือทราบตอไป 
(3) การเก็บตัวอยางหินและดินในแมน้ําไปวิเคราะหกอนการขุดเจาะ สวนราชการ
ท่ีเก่ียวของในจังหวัดนราธิวาสจะมอบหมายเจาหนาท่ีจาก
มหาวิทยาลยัสงขลานครินทรเพ่ือนําตัวอยางหินไปวิเคราะหดวยการวิธีการทาง
วิทยาศาสตรประกอบการพิจารณาความเหมาะสมในการเจาะพ้ืนท่ีเพ่ือกอสราง
สะพานตอไป โดยทางมาเลเซียขอใหดําเนินการใหเสร็จสิ้นภายในเดอืนสิงหาคม 
2565 และภายหลังจากน้ันจะไดมกีารประชุมหารือกันอีกครั้ง 
- กําหนดการประชุมคร้ังตอไป กําหนดการประชุมครั้งตอไปจะเกิดข้ึนภายหลัง
ไดผลการวิเคราะหสภาพหินและดนิแลว ประมาณกลางเดือนสิงหาคม 2565 และ
หวังใหเปนการประชุมแบบปกติ (physical meeting) 
-ในเดอืนพฤษภาคม 2566 มีการประชุมดานเทคนิครวมไทย-มาเลเซีย ครั้งท่ี 3 เพ่ือ
พิจารณาการวาดภาพเบ้ืองตน 

4. โครงการ Land Bridge รูปแบบโครงการ 
    โครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคใต เพ่ือเช่ือมโยงการขนสงระหวางอาวไทย
และอันดามันหรือแลนดบรดิจชุมพร-ระนอง ทางท่ีปรึกษาโครงการไดนําเสนอการ
คัดเลือกพ้ืนท่ีทางเลือกทาเรือท่ีเหมาะสมท่ีสุดฝงอันดามัน จังหวัดระนอง คือ พ้ืนท่ี
แหลมอาวอาง และฝงอาวไทย จังหวัดชุมพร คือ พ้ืนท่ีแหลมริ่ว 
    เน่ืองจากพ้ืนท่ีท้ัง 2 ฝง เปนพ้ืนท่ีท่ีมีศักยภาพสามารถรองรับปรมิาณสินคา ได 
20 ลาน TEU (Twenty foot Equivalent Unit หรือ ตูสินคาขนาด 20 ฟุต) ตาม
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โครงการ รายละเอียดสถานะ 
ผลการคาดการณปริมาณสินคาท่ีจะเขามาท่ียังแลนดบรดิจในอนาคต สามารถขยาย
ไดมากถึง 40 ลาน TEU เทียบเทากับปริมาณสินคาท่ีทาเรือสิงคโปรในปจจุบัน 
    และอยูใกลกับรองนํ้าลึก รองรบัการเขาใชงานของเรือบรรทุกสินคาขนาดใหญ 
และตําแหนงทาเรือ  ยังสอดคลองกับผลการศึกษาแนวเสนทางหลวงพิเศษระหวาง
เมือง (Motorway) และระบบราง MR8 ชุมพร – ระนอง สําหรับโครงการแลนด
บริดจ ชุมพร-ระนอง มีระยะทางรวม 109 กิโลเมตร (กม.) ซึ่งมรีูปแบบการกอสราง
ในลักษณะอุโมงค ระยะทาง 21 กม. มีจุดเริ่มตนท่ีทาเรือแหลมริ่ว จ.ชุมพร ฝงอาว
ไทย ผานแนวเสนทาง MR8 ชุมพร-ระนอง ระยะทาง 89.35 กม. และจุดสิ้นสุดท่ี
ทาเรืออาวอาง จ.ระนอง ฝงอันดามัน 

5. โครงการพัฒนาโครงขายทางหลวง
แผนดินทางหลวงหมายเลข 410 ตอน
บานตะบิงติงงี อําเภอบันนังสตา - บาน
บอหิน อําเภอธารโต  

ท่ีมา 
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 410 (สายปตตานี-เบตง) เปนทางหลวงแผนดินแนว
เหนือ-ใตท่ีเช่ือมตอระหวางจังหวัดปตตานีกับจังหวัดยะลา เช่ือมโยงการคา การ
ทองเท่ียวในพ้ืนท่ีเขตเศรษฐกิจชายแดนภาคใต สงผลใหมีความตองการในการ
เดินทางและมีปริมาณการจราจรเพ่ิมข้ึนอยางตอเน่ือง จึงตองเตรียมความพรอมดาน
โครงขาย เพ่ือเพ่ิมความสะดวกรวดเร็วในการเดินทางและขนสง รองรับการจราจรท่ี
เพ่ิมสูงข้ึนในอนาคต 
รูปแบบโครงการ 
ดําเนินการกอสรางเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง เปนถนน 4 ชองจราจร ระยะทาง 
37.80 กม. เน่ืองจากทางหลวงหมายเลข 410 เปนเสนทางสายหลักจาก อ.เมือง
ยะลา – เบตง – ประเทศมาเลเซีย จึงจําเปนตองดําเนินการกอสรางเพ่ิม
ประสิทธิภาพทางหลวงเช่ือมโยงไปสูประเทศเพ่ือนบาน ลดตนทุนดานการใช
พลังงาน และเพ่ิมโอกาสในการพัฒนาระบบโลจิสติกส 
ความคืบหนา 
โครงการดังกลาวไดรับงบประมาณในการสาํรวจและออกแบบ โดยบริษัท โชติจินดา 
คอลซัลแตนท จํากัด บริษัท กรีนเนอร คอลซัลแทนท จํากัด และบรษัิท ดาวฤกษ 
คอมมูนิเคช่ันส จํากัด 

6. โครงการพัฒนาโครงขาย ทางหลวง
แผนดินทางหลวงหมายเลข 410 ตอน 
บานบอหิน อําเภอธารโต – เบตง  

ท่ีมา 
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 410 (สายปตตานี-เบตง) เปนทางหลวงแผนดินแนว
เหนือ-ใตท่ีเช่ือมตอระหวางจังหวัดปตตานีกับจังหวัดยะลา เช่ือมโยงการคา การ
ทองเท่ียวในพ้ืนท่ีเขตเศรษฐกิจชายแดนภาคใต สงผลใหมีความตองการในการ
เดินทางและมีปริมาณการจราจรเพ่ิมข้ึนอยางตอเน่ือง จึงตองเตรียมความพรอมดาน
โครงขาย เพ่ือเพ่ิมความสะดวกรวดเร็วในการเดินทางและขนสง รองรับการจราจรท่ี
เพ่ิมสูงข้ึนในอนาคต 
รูปแบบโครงการ 
ดําเนินการกอสรางเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวงเปนถนน 4 ชองจราจร ระยะทาง 
26.00 กม. เน่ืองจากทางหลวงหมายเลข 410 เปนเสนทางสายหลักจาก อ.เมือง
ยะลา – เบตง – ประเทศมาเลเซีย จึงจําเปนตองดําเนินการกอสรางเพ่ิม
ประสิทธิภาพทางหลวงเช่ือมโยงไปสูประเทศเพ่ือนบาน ลดตนทุนดานการใช
พลังงาน และเพ่ิมโอกาสในการพัฒนาระบบโลจิสติกส 
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โครงการ รายละเอียดสถานะ 
ความคืบหนา 
โครงการดังกลาวไดรับงบประมาณในการสาํรวจและออกแบบ โดยบริษัท โชติจินดา 
คอลซัลแตนท จํากัด บริษัท กรีนเนอร คอลซัลแทนท จํากัด และบรษัิท ดาวฤกษ 
คอมมูนิเคช่ันส จํากัด 

7. โครงการพัฒนาโครงขายทางหลวง
แผนดินทางหลวงหมายเลข 4326 

ท่ีมา 
การพัฒนาโครงขายทางหลวง โดยการเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง จาก 2 ชอง
จราจร เปน 4 ชองจราจร เพ่ือรองรบัการขยายตัวของเศรษฐกิจของสามจังหวัด
ชายแดนใต 
รูปแบบโครงการ 
ดําเนินการกอสรางเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง เปนถนน 4 ชองจราจร ระยะทาง 
7.915 กม. เน่ืองจากทางหลวงหมายเลข 4326 เปนเสนทางสายหลกัจาก อ. เบตง 
– สนามบินนานาชาตเิบตง จึงจําเปนตองดําเนินการกอสรางเพ่ิมประสิทธิภาพทาง
หลวง ลดตนทุนดานการใชพลังงาน และเพ่ิมโอกาสในการพัฒนาระบบโลจสิติกส 

โครงการเพ่ิมศักยภาพการเชื่อมโยงทางระบบราง (2 โครงการ) 
1. โครงการเสนทางรถไฟสายใหมเพ่ือ
การทองเท่ียวจังหวัดสุราษฎร-พังงา-
ภูเก็ต 

ความคืบหนา  
    การดําเนินงานในช้ันตอนการศกึษาความเหมาะสมของโครงการวมท้ังสิ้น 14 
เดือน นับตั้งแตวันท่ี 10 กันยายน 2556 ถึงวันท่ี 10 พฤศจิกายน 2557 สําเร็จ
เรียบรอยแลว 
แบงการพัฒนาเปน 2 แนว 
• แนวท่ี 1 สายสุราษฎรธานี-ดอนสกั ระยะทาง 79 KM, วงเงิน 18,102 ลานบาท 

(496,707,276.62 USD) Timeline 2027-2036 
• แนวท่ี 2 สายสุราษฎรธานี-ทานุน ระยะทาง 163 KM, วงเงิน 44,218 ลานบาท 

(1,213,313,576.26 USD) Timeline 2022-2026 
2. โครงการจัดซ้ือระบบเอ็กซเรยตูคอน
เทนเนอร 

รายละเอียดโครงการ 
เทศบาลเมืองทุงสงไดรับการสนับสนุนงบประมาณจากกลุมจังหวัดภาคใตฝงอาวไทย 
โดยปงบประมาณ 2555 จังหวัดนครศรีธรรมราช ไดรับงบประมาณจากกลุมจังหวัด
ภาคใตฝงอาวไทยสํารวจออกแบบรายละเอียดกอสรางศูนยกระจายสินคาภาคใต–
ทุงสง ท้ังระบบและไดรับความกาวหนาในการดําเนินการกอสรางโครงการพัฒนา
ศูนยกระจายสินคาภาคใต – ทุงสงมาอยางตอเน่ือง ปจจุบันไดเปดใหบริการศูนย
กระจายสินคาใน เฟสท่ี 1 และเฟส 2  ขณะน้ีกําลังดําเนินการเฟสท่ี 3 และรองรับ
การเปดดานศุลกากร ณ ศูนยกระจายสินคาภาคใต – ทุงสง โดยขณะน้ีทางจังหวัด
นครศรีธรรมราชรวมกับเทศบาลเมืองทุงสง ไดมีแนวทางปรับเปลี่ยนกระบวนการ
ปฏิบัติงานโดยการนําระบบอิเล็กทรอนิกสมาใชแบบครบวงจรในการตรวจปลอย
สินคานําเขาสงออกดวยเครื่องเอ็กซเรยมาแทนการเปดตรวจโดยเจาหนาท่ีเพ่ือ
อํานวยความสะดวกใหแกผูประกอบการและยกระดับการใหบริการดานการตรวจ
ปลอยตูสินคาเปนไปตามมาตรฐานสากลอันนํามาซึ่งศักยภาพในการแขงขันการคา
ของประเทศ รวมถึงเพ่ิมความโปรงใสในการปฏิบัติงานของเจาหนาท่ี อีกท้ังยังชวย
ลดขอจํากัดดานอัตรากําลังเจาหนาท่ีท่ีมีแนวโนมลดลงตามนโยบายกําลังคนภาครัฐ  
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โครงการ รายละเอียดสถานะ 
แผนงาน/กิจกรรม 
 - จัดซื้อระบบเอ็กซเรยตูคอนเทนเนอร 
สถานะปจจุบัน 
- เทศบาลเมืองทุงสง ไดเสนอโครงการบรรจุในแผนพัฒนาจังหวัด (พ.ศ. 2566 – 
2570) เรียบรอยแลว 

การเพ่ิมศักยภาพการเชื่อมโยงการคมนาคมขนสงทางอากาศ (4 โครงการ) 
1. โครงการพัฒนาทาอากาศยาน
ระนอง 

รายละเอียดโครงการ 
กรมทาอากาศยาน กระทรวงคมนาคม ไดดําเนินการโครงการพัฒนาโครงสราง
พ้ืนฐานเพ่ือพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคใต หรือ SEC ซึ่งไดมีการวางแผน
พัฒนาทาอากาศยานระนอง เปน 2 ระยะ คือ ระยะท่ี 1 (ป 2566-2569) 
งบประมาณ 2,480 ลานบาท ประกอบดวย การศึกษาออกแบบรายละเอียด
โครงการระยะท่ี 2 และ ศึกษารายงานผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือ EIA จํานวน 
17.1521 ลานบาท การกอสรางทางว่ิง 2,400 เมตร ทางขับและลานจอด ระยะท่ี 1 
จํานวน 750 ลานบาท คาจางควบคุมงานกอสรางทางว่ิง ทางขับและลานจอด ระยะ
ท่ี 1 จํานวน 33.75 ลานบาท กอสรางอาคารท่ีพักผูโดยสารหลังใหม จํานวน 1,600 
ลานบาท และคาจางควบคุมงานกอสรางอาคารท่ีพักผูโดยสารหลังใหม จํานวน 80 
ลานบาท ซึ่งขณะน้ีไดผานกระบวนการจัดซื้อจดัจาง E -Bidding แลว อยูระหวาง
เสนอกระทรวงคมนาคมพิจารณาใหความเห็นชอบการเลือกผูรับจาง 

2. โครงการพัฒนาทาอากาศยานภูเก็ต 
ระยะท่ี 2  

สถานะดําเนินงานในปจจุบัน 
การดําเนินโครงการภายใตงบประมาณ 202,615,000 บาท โดยมขีอบเขตการดําเนินงาน 
ดังน้ี 
กลุมงานท่ี 1 กลุมงานเขตการบิน  ประกอบดวยแผนงานขยายหลมุจอดอากาศยาน 
จํานวน 3 หลมุจอด กอสรางลานจอด GSE กอสรางและขยายรั้วรอบเขตปฏิบัตกิารบิน 
กลุมงานท่ี 2 กลุมงานอาคารผูโดยสาร และอาคารสนับสนุน ประกอบดวยแผนงาน
กอสรางสวนตออาคารผูโดยสารระหวางประเทศ และกอสรางเสนทางเช่ือมตอไปยังกลุม
อาคารขางเคียง 
กลุมงานท่ี 3 กลุมงานระบบสนับสนุนทาอากาศยาน ประกอบดวยแผนงาน กอสรางขยาย
และปรับปรุงระบบจายนํ้าประปา ปรับปรุงระบบไฟฟาภายในทาอากาศยานภูเก็ต 
กอสรางขยายโรงบําบัดนํ้าเสยี 
ความคืบหนาแผนดําเนนิงานโครงการพัฒนาทาอากาศยานภูเก็ต ระยะท่ี 2 
อยูระหวางของบประมาณ 66 เพ่ิมเติม (งานจางสาํรวจและออกแบบทาอากาศยานภูเก็ต 
ระยะท่ี 2) 
- กําลังดําเนินการจดัทําราง TOR งานจางสํารวจและออกแบบทาอากาศยานภูเก็ต ระยะ
ท่ี 2 
- ระยะเวลางานออกแบบ 12 เดือน 
- ระยะเวลางานกอสราง 24 เดอืน (แลวเสร็จ เดอืนสงิหาคม 2570) 

3. โครงการพัฒนาทาอากาศยานชุมพร รายละเอียด 
แผนพัฒนาทาอากาศยานชุมพรเปนสวนหน่ึงของการผลักดันการขับเคลื่อนการ
พัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคใต (SEC)เพ่ือสนับสนุนใหทาอากาศยานชุมพร
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โครงการ รายละเอียดสถานะ 
เปนศูนยกลางการขนสงสินคา (Cargo) การเกษตรของภาคใต พรอมท้ังพัฒนาเปน
ทาอากาศยานนานาชาติโดยมเีท่ียวบินตรง ไป - กลับ ตางประเทศ  
กิจกรรม 
1. ศึกษาออกแบบรายละเอียดและ EIA 
2. ตอเติมความยาวทางว่ิง 45 x 2,990 เมตร จากเดมิ 2,100 เมตร เพ่ือรองรับ
เครื่องบินพิสัยไกลขนาด 350 ท่ีน่ัง บินตรงจากยุโรปและเอเชีย อีกท้ังขยายทางขับ 
2 เสน รองรับได 6 เท่ียวบิน/ช่ัวโมง ขยายลานจอดเครื่องบินได 10 ลํา จากเดมิ 4 
ลํา และองคประกอบอ่ืน ๆ 
3. กอสรางอาคารท่ีพักผูโดยสาร รองรับได 2.8 ลานคน/ป (1,000 คน/ช่ัวโมง) จาก
เดิม 8 แสนคน/ป (300 คน/ช่ัวโมง) 
สถานะปจจุบัน 
1. ดําเนินการศึกษาออกแบบรายละเอียดและ EIA เสร็จเรียบรอย 
2. อยูระหวางการขอรับจดัสรรงบประมาณ ป พ.ศ.2567 ในการกอสรางทางว่ิง 
2,990 เมตร ลานจอดเครื่องบิน 10 ลํา และองคประกอบตาง ๆ  
3. อยูระหวางจางออกแบบรายละเอียดอาคารท่ีพักผูโดยสารหลังใหม และ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4. โครงการพัฒนาทาอากาศยาน
จังหวัดตรัง 

รายละเอียดโครงการ 
- ป 2562-2565 ดําเนินการกอสรางอาคารหลังใหมงบประมาณ 1,070 ลานบาท 
- อาคารรองรับผูโดยสาร จาก 1.7 ลานคน/ป เปน 3.4 ลานคน/ป วงเงินลงทุน 
1,070 ลานบาท 
- รองรับการจอดอากาศยานขนาด B737 14 ลํา วงเงินลงทุน 678.40 ลานบาท 
- กอสรางตอเติมความยาวทางว่ิง 45 x 2,990 เมตร วงเงินลงทุน 1,775.7213 ลาน 

โครงการเพ่ิมศักยภาพการเชื่อมโยงการคมนาคมขนสงทางทะเล (3 โครงการ) 
1. โครงการศึกษาวางแผนแมบทเพ่ือ
พัฒนาทาเรือสําราญขนาดใหญ 
(Cruise Terminal) และออกแบบ
ทาเรือสําราญขนาดใหญบริเวณชายฝง
อันดามัน  

สถานะดําเนินงานในปจจุบัน 
ระยะเวลาการดําเนินโครงการอยูท่ี 540 วัน ปจจุบันอยูระหวางท่ีปรกึษาแกไขรายงาน
ศึกษาความเหมาะสมสมบูรณ รางรายงานสํารวจออกแบบ รางรายงานสรปุสําหรบั
ผูบรหิาร รางแบบรายละเอียดเบ้ืองตนและรางการประมาณราคา และรายงานการ
วิเคราะหโครงการรวมลงทุนระหวางรฐัและเอกชน และหลกัการของโครงการรวมลงทุน
ฉบับสมบูรณ เพ่ือน าเสนอตอรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมพิจารณาใหความ
เห็นชอบและสงใหสาํนักงานคณะกรรมการนโยบายรฐัวิสาหกิจพิจารณา ความสาํเร็จของ
โครงการอยูท่ี รอยละ 63.69 

2. โครงการพัฒนาศักยภาพทาเรือ
ระนอง 

ความคืบหนา  
- ศึกษาความลึกของรองนํ้าในป 2562 เพ่ือรองรับเรือขนาด 20,000 DWT 
- โครงการปรับปรุงซอมแซมโครงสรางทาเทียบเรือ 1 และ 2 พรอมติดตั้งยางรองรับ
แรงกระแทกไดผูรับจางแลว ปจจุบันอยูระหวางซอมแซมปรับปรุงโครงสรางทาเทียบ
เรือท่ี 1 และ 2 ท้ังน้ี ภายหลังแลวเสร็จ ท้ัง 2 ทาเทียบเรือจะมีศักยภาพรองรับเรือตู
สินคาไดไมเกิน 12,000 เดทเวทตัน 
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โครงการ รายละเอียดสถานะ 
3. โครงการพัฒนาทาเทียบเรือสําราญ 
เกาะสมุย จ.สุราษฎรธาน ี

อยูระหวางการพิจารณาของคณะกรรมการนโยบายการรวมลงทุนระหวางรัฐและ
เอกชนถึงรูปแบบและแนวทางของการบริหารทาเรือ 

โครงการเพ่ิมศักยภาพทางดานการทองเท่ียว (1 โครงการ) 
1. โครงการสงเสริมการทองเท่ียว
ชุมชนเชิงวัฒนธรรมอาหารพ้ืนถิน่บน
ฐานภมูินิเวศนและสังคมพหุวัฒนธรรม 
จังหวัดสงขลา เพ่ือการขับเคลื่อนเมือง
สงขลาสูเมืองสรางสรรค ดานอาหาร
ของ UNESCO 

รายละเอียดโครงการ 
จังหวัดสงขลา มีแนวทางในการสงเสรมิการทองเท่ียวควบคูกับการสบืสานและ
อนุรักษภูมิปญญาวัฒนธรรมการบริโภคอาหารของคนจังหวัดสงขลาโดยการ
รวบรวมจดุเดนของวัฒนธรรมการบริโภคอาหารในแตละพ้ืนท่ีมานําเสนอในรูปแบบ
ของการจัดกิจกรรมสรางกระบวนการเรยีนรูผานการประกวดสํารับกับขาวอาหาร
พ้ืนบานประจําถ่ินเพ่ือใหเยาวชน ประชาชนท่ัวไปและนักทองเท่ียวไดมีสวนรวมใน
การถายทอดภมูิปญญาและวัฒนธรรมประจําถ่ิน 
แผนงาน/กิจกรรม 
1.การจัดประชุมจัดทําขอมลูองคความรูและรวมกันพัฒนารูปแบบการทองเท่ียว
ชุมชนเชิงวัฒนธรรมอาหารพ้ืนถ่ินท่ีสอดคลองกับศักยภาพของพ้ืนท่ี 
2.การจัดทําปายสื่อความหมาย การประชาสัมพันธแหลงทองเท่ียวชุมชนเชิง
วัฒนธรรมอาหารบนฐานภมูินิเวศนและสังคมพหุวัฒนธรรมจังหวัดสงขลา ผานชอง
ทางการสื่อสารตาง ๆ  
3.พัฒนาศักยภาพบุคลากรเพ่ือรองรับการทองเท่ียวชุมชนเชิงวัฒนธรรมอาหาร และ
พัฒนารูปแบบการทองเท่ียวชุมชนเชิงวัฒนธรรมอาหารและสรางผลติภัณฑเชิง อัต
ลักษณ  
4.กิจกรรมเทศกาลทองเท่ียวชุมชนเชิงวัฒนธรรมอาหารพ้ืนถ่ินบนฐานภูมินิเวศนและ
สังคมพหุวัฒนธรรมจังหวัดสงขลา  

 
วาระท่ี 5 การนําเสนอโดยสภาธุรกิจรวม IMT-GT (JBC) และเครือขายมหาวิทยาลัย IMT-GT (UNINET) 
 

 สภาธุรกิจรวม IMT-GT (JBC) 
 

 สรุปสถานะโครงการภายใตแผนปฏิบัติการระยะ 5 ป (IB 2022-2026) 
No. โครงการ สถานะ 
1 โครงการแพลตฟอรมแพ็คเกจการทองเท่ียวใน IMT-GT กําลังดําเนินงาน 
2 โครงการเช่ือมโยง อนุภูมิภาค IMT-GT  กําลังดําเนินงาน 
3 โครงการจดัทําและดําเนินการตามแผนปฏิบัติการเมืองสีเขียว : GCAPs สําหรับ 14 

เมืองของมาเลเซยี 
กําลังดําเนินงาน 

4 โครงการศูนยเศรษฐกิจหมุนเวียนชีวภาพระดับภูมิภาค กําลังดําเนินงาน 
5 โครงการกิจกรรมโรงเรียนสเีขียวประเทศมาเลเซีย กําลังดําเนินงาน 
6 โครงการถายทอดสด IMT-GT Digital Mall (X-Space)  กําลังดําเนินงาน 
7 โครงการจดัการขยะแบบบูรณาการในเขตเศรษฐกิจพิเศษ Sei Mangke (SDLI และ 

Cenviro Sdn Bhd) 
กําลังดําเนินงาน 
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 โครงการนําเสนอใหมภายใตสภาธุรกิจ IMT-GT 

No. โครงการ/กิจกรรม 
1 โครงการ Andaman Gateway: ทาเรือนํ้าลึกปากบารา (ประเทศไทย) 
2 โครงการติดตั้งไฟถนน Solar LED ท่ัวคาบสมุทรมาเลเซีย (มาเลเซีย) 
3 โครงการโรงไฟฟา CC ขนาด 2X700 เมกะวัตต (มาเลเซยี) 
4 โครงการพลังงานทดแทน - ขายไฟฟาขามพรมแดน (มาเลเซยี) 
5 โครงการทองเท่ียวหมูบานพ่ีเมืองนองระหวางสตลู-ลังกาวี-ทะเลสาบโทบา (อินโดนีเซีย) 
6 กิจกรรมลงนามบันทึกความเขาใจ (MoU) เรื่องกําหนดกรอบพ้ืนฐานสําหรับความรวมมือระหวางสภาธุรกิจรวม 3 แหง 

ไดแก อินโดนีเซีย มาเลเซีย และไทย โดยในระยะแรกคือการจัดตั้งสํานักเลขาธิการ JBC ท่ีกรุงเทพฯ 

 
 เครือขายมหาวิทยาลัย IMT-GT (UNINET) 
 

 เครือขายมหาวิทยาลัย (UNINET) 
 

สาขา มหาวิทยาลัย 
การเกษตรและอุตสาหกรรมเกษตร มหาวิทยาลยัทักษิณ 
การทองเท่ียว มหาวิทยาลยั Sumatera Utara 
ผลิตภณัฑและบริการฮาลาล มหาวิทยาลยั Putra Malaysia 
การเช่ือมโยงทางคมนาคม มหาวิทยาลยัสงขลานครินทร 
เทคโนโลยีดิจิทัล มหาวิทยาลยัา Teknologi Mara 
การอํานวยความสะดวกทางการคาและการลงทุน มหาวิทยาลยั Andalas 
การพัฒนาทรัพยากรมนุษย มหาวิทยาลยั Malaya 
สิ่งแวดลอม มหาวิทยาลยั Syiah Kuala 

 

 สรุปสถานะโครงการภายใตแผนปฏิบัติการระยะ 5 ป (IB 2022-2026) 
 

No. โครงการ 
1 โครงการริเริม่คนหาผูสําเร็จการศกึษาในเครือขายมหาวิทยาลัย UNINET ในอนุภูมิภาค IMT-GT  
2 โครงการ IMT-GT UNINET Superfruit 
3 โครงการ IMT-GT Varsity Carnival 
4 โครงการฝกงาน UNINET 
5 โครงการแลกเปลี่ยนนักศึกษาในเครือขายมหาวิทยาลัย UNINET ในอนุภูมิภาค IMT-GT 
6 โครงการแลกเปลี่ยนนักศึกษาในเครือขายมหาวิทยาลัย UNINET ในอนุภูมิภาค IMT-GT 
7 โครงการ UNINET เพ่ือพัฒนาหลกัสูตรฮาลาลผานโครงการ EDU-Halal 
8 โครงการโปรแกรม Reverse Linkage Halal Blockchain 
9 โครงการสภาเครือขายมหาวิทยาลยั UNINET ในอนุภูมิภาค IMT-GT 
10 โครงการคดิเชิงออกแบบ –ประชุมเชิงปฏิบัติการดานดจิิทัล 
11 โครงการเครือขายมหาวิทยาลยั UNINET รวมมือกับคณะทํางาน WGHRD ภายใตโครงการเครือขายศนูยฝกอาชีพ 
12 โครงการคายฤดูรอนเครือขายมหาวิทยาลัย UNINET ในอนุภูมภิาค IMT-GT 
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No. โครงการ 
13 โครงการความรวมมือกับ Patchouli Oil 
14 โครงการเสนทางสูนุสันตรา : แพ็คเกจแลกเปลี่ยนบุคลากรและนักศกึษา 
15 โครงการความรวมมือดานการวิจยัการเกษตร 
16 โครงการมสีวนรวมของเครือขายมหาวิทยาลัย UNINET ในอนุภูมิภาค IMT-GTกับชุมชน 

สรุป : 9 โครงการท่ียังดําเนินการอยู, 3 โครงการท่ีเลื่อนออกไป, 4 โครงการใหม 
 

 ความกาวหนาของโครงการ/แผนงานท่ีสําคัญภายใตเครือขายมหาวิทยาลัย UNINET 
 

No. โครงการ/กิจกรรม 
1 โครงการงาน IMT-GT VARSITY CARNIVAL ครั้งท่ี 22 
2 โครงการความรวมมือระหวางมหาวิทยาลัย UNIVERSITAS RIAU และ UNIVERSITAS ANDALAS ในการเปนวิทยากร

อาสาใหกับศูนย CIMT 
3 มหาวิทยาลยั UNIVERSITAS LAMPUNG (UNILA) เยี่ยมชมศูนย CIMTเพ่ือการเสริมสรางความเขมแข็งทางการศึกษา 
4 การประชุมคณะทํางานผลติภณัฑและบริการฮาลาล ครั้งท่ี 17 และการประชุมเฉพาะกิจเรื่องความรวมมือดาน

อุตสาหกรรมฮาลาลเชิงยุทธศาสตร ครั้งท่ี 3 ระหวางวันท่ี 3-4 กรกฎาคม 2566 โรงแรมโนโวเทล ลัมปุง ลัมปุง ประเทศ
อินโดนีเซีย 

5 เครือขายมหาวิทยาลยั UNINET สนับสนุนกิจกรรมและโปรแกรมครบรอบ 30 ป 
6 เครือขายมหาวิทยาลยั UNINET สนับสนุนความรวมมือคณะทํางาน 8 สาขา 
7 การแขงขันของนักเรียนภายใตเครอืขายมหาวิทยาลยั UNINET 
8 การประชุมเครือขายมหาวิทยาลัย UNINET ในอนุภูมภิาค IMT-GT (26 กันยายน 2566) 

 

 การดําเนินงานระยะตอไปของเครือขายมหาวิทยาลัย UNINET 
 

ประเด็น แนวทาง 
เครือขายมหาวิทยาลยั UNINETเปนคลังสมองของ IMT-GT ตกลงรวมกันระหวาง 3 ประเทศ 
การบูรณาการกิจกรรม VARSITY CARNIVAL เขาสู 
UNINET 

ตกลงรวมกันระหวาง 3 ประเทศ 

การขยายเครือขายสมาชิก UNINET (ม.รัฐบาล & ม.เอกชน) ดูแลโดยมหาวิทยาลัยรัฐบาล 
คาธรรมเนียมสมาชิก จะมีการคิดคาสมาชิก 
โครงการ IMT-GT UNINET HALAL เพ่ือการสนับสนุน
คณะทํางานดานฮาลาล 

Halal Blockchain & Halal ค ว า ม ร ว มมื อ ร ะห ว า ง  3 
ประเทศ 

สนับสนุนคณะทํางานทุกสาขาในภูมิภาค IMT-GT ตกลงรวมกันระหวาง 3 ประเทศ 
การจัดอันดับมหาวิทยาลัยโลกของคิวเอสจัดอันดับ UNINET 
อยูใน 100 อันดับแรก 

การจัดอันดับมหาวิทยาลัยโลกข้ึนอยูกับแนวคิดริเริ่มของ
มหาวิทยาลัย 

สํานักงานเลขาธิการ - มหาวิทยาลัย Syiah Kuala ประเทศ
อินโดนีเซีย 

ตกลงรวมกันระหวาง 3 ประเทศ 
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วาระท่ี 6 การนําเสนอโดยธนาคารพัฒนาเอเชีย (ADB) 
 ผูแทนธนาคารพัฒนาเอเชีย (ADB) นําเสนอถึงการสนับสนุนของ ADB ตอ IMT-GT ท่ีเก่ียวของกับ CMGF 
 

 ธนาคารพัฒนาเอเชีย (ADB) ใหการสนับสนุนอนุภูมิภาค IMT-GT 
 การพัฒนาสีเขียวเมืองนาอยูและอัจฉริยะ (เมืองนาอยู อัจฉริยะ การขนสงเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

และพันธบัตรสีเขียว) 
 สงเสริมสุขภาพมหาสมุทรและเศรษฐกิจสีน้ําเงิน 
 การฟนฟูการทองเท่ียว 

 อาคารประหยัดพลังงาน 

 ความรวมมือกับอาเซียนและอนุภูมิภาคอ่ืน ๆ 
 สรางความรวมมือและพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ 
 การพัฒนาแนวระเบียงเศรษฐกิจ 

 การสงเสริมการการฟนฟูสีเขียว 
 แผนปฏิบัติการเมืองสีเขียว 
 แผนบูรณาการการขนสงสาธารณะในเมืองสีเขียว 
 กองทุนโครงสรางพ้ืนฐานของอาเซียนและกองทุนการเงินสีเขียวของอาเซียน 
 กองทุน ASEAN-Australia Smart Cities Trust Fund 
 การประชุมเก่ียวของกับเมืองสีเขียว 

 การสงเสริมสุขภาพมหาสมุทรและเศรษฐกิจสีน้ําเงิน 
 การเพาะเลี้ยงสัตวน้ําทางทะเล พลังงานทดแทน แนวปะการัง และการทองเท่ียวเชิงนิเวศสําหรับ

บริการทางระบบนิเวศ (MARES) ของธนาคารพัฒนาเอเชีย (ADB) 
 รวมทํางานกับกรอบยุทธศาสตร BIMP-EAGA และ IMT-GT หัวขอเรื่องสุขภาพของมหาสมุทร

และเศรษฐกิจสีน้ําเงินท่ียั่งยืน 
 ประชุมรวมกับนักลงทุนระดับสูงในการประชุม The New Ocean Energy Economy เม่ือวันท่ี 

7 ก.พ. 2566 ณ กรุงกัวลาลัมเปอร ประเทศมาเลเซีย รวมกับศูนยประสานงาน IMT-GT (CIMT) 
 

 ยุทธศาสตรเศรษฐกิจสีน้ําเงิน อนุภูมิภาค IMT-GT ป 2030  
 

กรอบการพัฒนาท่ีย่ังยืนดานทรัพยากรมหาสมุทร 
การขับเคลื่อนระยะถัดไปในอนุภมูิภาค IMT-GT 
- แผนปฏิบัติการเมืองสเีขียว 
- กรอบการพัฒนาเมืองอยางยั่งยนื 
- พิมพเขียวการดําเนินงานป 2022-2026 

องคประกอบยุทธศาสตร 
- การระบุโอกาสและขอจํากัด 
- วิสัยทัศน พันธกิจ และวัตถุประสงค 
- ลําดับความสําคญัภาคสวนเศรษฐกิจสีนํ้าเงิน 
- การทํา Cross-cutting areas 
- การลําดับความสําคัญของกระบวนการในโครงการ
เศรษฐกิจสีนํ้าเงิน 
- การเตรยีมการนําไปปฏิบัต ิ
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(การเงิน กลไกสถาบัน การมสีวนรวมของรัฐบาล
ทองถ่ินและภาคเอกชน การสรางขีดความสามารถ
และการแบงปนความรู) 

 

 การสนับสนุนการฟนฟูและฟนฟูการทองเท่ียว  
 แผนการสื่อสารเพ่ือการฟนฟูการทองเท่ียวและชุดเครื่องมือในอนุภูมิภาค IMT-GT 
 อบรมวิทยากร เรื่อง การยกระดับชุมชนทองเท่ียวสูเศรษฐกิจดิจิทัล เม่ือวันท่ี 12-17 ก.พ. 2566 

ณ ภูเก็ต ประเทศไทย 
 ADB TA 6899–REG: สิ่งอํานวยความสะดวกดานการทองเท่ียวอยางยั่งยืนในเอเชียตะวันออก

เฉียงใต (ผลลัพธ: การลงทุนดานการทองเท่ียว, เสริมความเขมแข็งดานการทองเท่ียว, เสริมสราง
ศักยภาพและการแบงปนความรู) 

 อบรมหัวขอ Smart Tourism Ecosystem 29 พ.ค.-2 มิ.ย. 2565 ณ เมืองปูซาน ประเทศเกาหลี 
 

 การสรางขีดความสามารถแกบุคลากรและเจาหนาท่ี IMT-GT และการแบงปนความรู  
 ฝกอบรมวิทยากรยกระดับชุมชนการทองเท่ียวสูเศรษฐกิจดิจิทัล 12-17 ก.พ. 66 จ.ภูเก็ต 

ประเทศไทย 
 โครงการเรียนรูการบริหารระบบนิเวศการทองเท่ียวอัจฉริยะ 29 พ.ค.-2 มิ.ย 66 เมืองปูซาน 

สาธารณรัฐเกาหลี 
 การฝกอบรมเรื่อง Harnessing big data และ AI Solutions ในยุค New Normal 12-17 มิ.ย. 

66 ณ กรุงโซล สาธารณรัฐเกาหลี 
 การฝกอบรมระดับภูมิภาคดานการบริหารโครงการ 9-13 ต.ค. 66 กรุงเทพฯ ประเทศไทย 
 การประชุมเชิงปฏิบัติการเรื่อง Fostering Coastal Resilience and the Blue Economy 13-

17 พ.ย. 66 เมืองโคตาคินาบาลู ประเทศมาเลเซีย 
 การฝกอบรมผูฝกสอน: ทักษะดิจิทัลสําหรับองคกรการทองเท่ียวสีเขียว 4-8 ธ.ค. 66 เมืองเว 

ประเทศเวียดนาม 
 

 การกระชับความรวมมือกับอาเซียนและอนุภูมิภาคอ่ืน ๆ  
 ความรวมมือ (สํานักเลขาธิการอาเซียน, ศูนย BIMP-Facilitation Center,  ศูนย CIMT,  สํานัก

เลขาธิการ GMS ) : แผนและชุดเครื่องมือการสื่อสารการฟนฟูการทองเท่ียว BIMP-EAGA และ 
IMT-GT ป 2022-2024 สอดคลองกับแผนการฟนฟูหลังวิกฤตโควิด-19 สําหรับการทองเท่ียว
อาเซียน 

 แผนปฏิบัติการรวมเพ่ือเรงการฟนตัวของอาเซียนหลังการระบาดใหญของ COVID-19 : 
ยุทธศาสตร Blue Economy BIMP-EAGA และ IMT-GT ป 2030 สอดคลองกับกรอบ Blue 
Economy ของอาเซียน 
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วาระท่ี 7 การนําเสนอโดยสํานักเลขาธิการอาเซียน (ASEC) 
 

 ความกาวหนาของประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
 แนวโนมการเติบโตทางเศรษฐกิจของอาเซียนมีเสถียรภาพ โดยไดรับแรงหนุนจากอุปสงค

ภายในประเทศสมาชิกท่ีแข็งแกรงและปจจัยพ้ืนฐานทางเศรษฐกิจท่ีแข็งแกรง 
 ผลกระทบจากการฟนตัวของคูคาหลักในเอเชียผลักดันกิจกรรมทางดานการคา การลงทุน และ

การทองเท่ียว 
 ในป 2566 การเติบโตของเศรษฐกิจโลกทรงตัวหลังจากหดตัว โดยคาดวาจะฟนตัวข้ึนในกลุม

ประเทศพัฒนาแลวในชวงระยะกลางของไตรมาส 
 

 ประเทศอินโดนีเซียดํารงตําแหนงประธานอาเซียน ในป 2023 “ความสําคัญของอาเซียน: ศูนยกลาง
ของการเติบโต” 
 

แรงผลักดันเชิงยุทธศาสตรท่ี 1: การฟนฟูและการสรางใหม – สรางการเติบโตระดับภูมิภาคอีกคร้ังผานตลาดท่ีเชื่อมโยงกัน
และความสามารถในการแขงขันในรูปแบบใหม (เศรษฐกิจท่ีมีลําดับความสําคัญ) 
- กรอบการอํานวยความสะดวกดานการบริการของอาเซียน 
- แถลงการณของผูนําวาดวยการเสริมสรางความมั่นคงทางอาหาร 
- การลงนามพิธีสารฉบับท่ี 2 เพ่ือแกไขขอตกลงจัดตั้งเขตการคาเสรอีาเซียน-ออสเตรเลียนิวซีแลนด 
- การจัดตั้งหนวยสนับสนุน RCEP (RSU) ในสํานักเลขาธิการอาเซียน กรุงจาการตา ประเทศอินโดนีเซีย 
- สงเสริมการฟนตัวและการสรางความมั่นคงทางเศรษฐกิจและการเงิน 
- แนวคิดริเริม่ตามโครงการอุตสาหกรรมของอาเซยีน 
แรงผลักดันยุทธศาสตรท่ี 2 : เศรษฐกิจดิจิทัล – เรงการเปลี่ยนแปลงและการมีสวนรวมของเศรษฐกิจดิจทัิลอยางครอบคลุม 
- การดําเนินการเต็มรูปแบบตามแบบฟอรมอิเล็กทรอนิกส D ของขอตกลงการคาสินคาของอาเซียนในประเทศสมาชิกท้ังหมด
ผานชองทางเดียวกันของอาเซียน 

- การพัฒนากรอบอาเซียนดานโลจิสติกสสําหรับเศรษฐกิจดิจิทัล หวงโซอุปทานสําหรับพ้ืนท่ีชนบท (Last-Mile Delivery) 
- คําแถลงของผูนําเพ่ือพัฒนากรอบความตกลงกรอบเศรษฐกิจดิจิทัลของอาเซียน (DEFA) 
- พ้ืนท่ีนํารองดานกฎระเบียบเพ่ืออํานวยความสะดวกในการหมุนเวียนของขอมูลดิจิทัลขามพรมแดนเพ่ือเปดใชงานรถยนตไร
คนขับในอาเซียน 
- ยกระดับการเช่ือมโยงทางดานการชําระเงิน สงเสริมความรูทางการเงินดิจิทัลและการไมแบงแยก เพ่ือสนับสนุนการเติบโตทาง
เศรษฐกิจแบบครอบคลุม และเสริมสรางความยืดหยุนในภาคการเงิน 
แรงผลักดันยุทธศาสตรท่ี 3 : ความย่ังยืน - สงเสริมการเติบโตทางเศรษฐกิจท่ีย่ังยืนเพ่ืออนาคตท่ีฟนตัวได 
- แผนงานมาตรฐานท่ีสอดคลองกันของอาเซียนเพ่ือสนับสนุนการดําเนินการตามเปาหมายการพัฒนาท่ียั่งยืน 
- การพัฒนาระบบนิเวศยานยนตไฟฟาในภูมิภาค โดยมุงเนนการพัฒนาขอเสนอแนะเชิงนโยบายท่ีจะปรับปรุงโครงสรางพ้ืนฐาน 
EV และสถานีชารจในอาเซียนโดยเฉพาะ 
- การพัฒนากรอบเศรษฐกิจสีนํ้าเงิน (การนํากรอบเศรษฐกิจสีนํ้าเงินของอาเซียนมาใชโดยผูนําอาเซียนในการประชุมสุดยอด
อาเซียน ครั้งท่ี 43) 
- สงเสริมการเงินชวงเปลี่ยนผานเพ่ือสนับสนุนการเงินท่ียั่งยืนและเศรษฐกิจสีเขียว 
- ปฏิญญารวม AMEM ครั้งท่ี 41 วาดวยความมั่นคงดานพลังงานท่ียั่งยืนผานการเช่ือมโยงระหวางกัน 
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 แผนแมบทความเช่ือมโยงอาเซียน (MPAC) พ.ศ. 2568 
 

โครงสรางพ้ืนฐานท่ีย่ังยืน 
1. จัดทํารายการโครงการโครงสรางพ้ืนฐานท่ีมีศักยภาพและแหลงเงินทุนของอาเซียน 
2. จัดทําแบบฟอรมอาเซียนเพ่ือวัดและปรับปรุงประสิทธิภาพการผลิตโครงสรางพ้ืนฐาน 
3. พัฒนายุทธศาสตรการพัฒนาเมืองอยางยั่งยืนในเมืองตางๆ ของอาเซียน 

นวัตกรรมดิจิทัล 

1. ยกระดับแพลตฟอรมเทคโนโลยสีาํหรับ MSME 
2. รองรับการขยายบริการทางการเงินดิจทัิลในอาเซียน 
3. สรางเครือขายขอมูลแบบเปดของอาเซียน 
4. จัดตั้งกรอบการกํากับดูแลขอมูลดจิิทัลของอาเซียน 

โลจิสติกสท่ีไรรอยตอ 
1. เสรมิสรางความสามารถในการแขงขันของอาเซียนผานเสนทางการคาและโลจสิติกสท่ี

ปรับปรุงใหม 
2. เพ่ิมประสิทธิภาพหวงโซอุปทานผานการจัดการกับจุดควบคุมท่ีมีความสําคญั 

ความเปนเลิศดานกฎระเบียบ 
1. การประสานมาตรฐาน การยอมรบัรวมกัน และกฎระเบียบทางเทคนิคใหสอดคลองกัน

อยางสมบูรณในกลุมผลิตภณัฑท่ีมลีําดับความสําคญั 
2. เพ่ิมความโปรงใสและเสริมสรางการประเมินเพ่ือลดการบิดเบือน NTM ทางการคา 

การสงเสริมการเดินทางของ
ประชาชนในภูมภิาค 

1. ยกระดับการทองเท่ียวอาเซียนดวยการเขาถึงขอมูลไดงายข้ึน 
2. อํานวยความสะดวกการเดินทางในอาเซียนดวยการอํานวยความสะดวกดานกระบวนการ

ขอวีซา 
3. จัดทําโปรแกรมการฝกอบรมสายอาชีพใหมและคณุสมบัติท่ัวไปท่ัวท้ังรัฐสมาชิกอาเซียน

ตามสถานการณภายในประเทศของแตละรัฐสมาชิกอาเซยีน 
4. สนับสนุนการแลกเปลี่ยนการศึกษาระดับอุดมศึกษาท่ัวรัฐสมาชิกอาเซียน 

 
 ความสําเร็จตามแผนแมบทความเช่ือมโยงอาเซียน (MPAC) พ.ศ. 2568 

 โครงสรางพ้ืนฐานท่ีย่ังยืน 
- เริ่มกระบวนการปรับปรุงทอสงกาซเบื้องตนของโครงสรางพ้ืนฐานของอาเซียน โดยคาดวาจะ

แลวเสร็จในป 2568 
- สําเร็จหลักสูตรการฝกอบรมออนไลนภาวะผูนําอยางยั่งยืนในโครงการโครงสรางพ้ืนฐาน 

(ASLIP) ในกลุมแรก (ต.ค. 2565 – มีนาคม 2566) 
 ระบบโลจิสติกสท่ีไรรอยตอ 

- กรอบการทํางานท่ีไดรับการรับรองสําหรับการเพ่ิมประสิทธิภาพและความยืดหยุนของหวงโซ
อุปทาน และเริ่มดําเนินการใน (i) การพัฒนาแผนการดําเนินการตามกรอบการทํางาน และ 
(ii) การวิเคราะหหวงโซอุปทานของกลุมผลิตภัณฑเฉพาะดานความม่ันคงดานอาหารและ
ความสามารถในการฟนตัวของพลังงาน 

 การสงเสริมการเดินทางของประชาชนในภูมิภาค 
- เริ่มเปดตัวโครงการแลกเปลี่ยนสําหรับนักศึกษาอาชีวศึกษา (TVET) และคณาจารยในสถาบัน

อาชีวศึกษา (TVET) ท่ีเลือกท่ัวท้ังรัฐสมาชิก 
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 IMT-GT จะมีสวนรวมใน MPAC 2025 ไดอยางไร 
 สนับสนุนการปรับปรุงทอสงกาซเบื้องตนของโครงการโครงสรางพ้ืนฐานของอาเซียน โดยการ

ทํางานรวมกับตัวแทน Lead Implementing Body for Sustainable Infrastructure (LIB-SI) 
ท่ีเก่ียวของเพ่ือยื่นโครงการใหม 

 สนับสนุนการดําเนินกิจกรรมท่ีเก่ียวของภายใตกรอบการเพ่ิมประสิทธิภาพและความยืดหยุนของ
หวงโซอุปทานและแผนการดําเนินการเม่ือมีกิจกรรมการพัฒนา 
 

 การพัฒนาพ้ืนท่ีใหมในอาเซียน 
 เรงบูรณาการหวงโซคุณคาสีเขียว : สรางกรอบความรวมมือและขจัดอุปสรรคเพ่ือนําผลิตภัณฑ

ท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมออกสูตลาดไดเร็วข้ึน 
 หวงโซอุปทานเศรษฐกิจหมุนเวียนระดับภูมิภาค : รวมถึงคําจํากัดความและอํานวยความ

สะดวกในขอตกลงทางการคาเพ่ือสนับสนุนเศรษฐกิจหมุนเวียนผานการคาระดับภูมิภาค 
 เช่ือมโยงโครงสรางพ้ืนฐานสีเขียวและการตลาด : สรางการเชื่อมโยงระหวางกันสําหรับ

เทคโนโลยีสีเขียวและโซลูชันการลดคารบอนเพ่ือสนับสนุนการใชงานในระดับภูมิภาค 
 ดําเนินการตลาดคารบอนได : พัฒนาตลาดคารบอนท่ีนาเชื่อถือท่ีสามารถทํางานรวมกันและ

รองรับตลาดโลกได 
 มาตรฐานท่ีนาเช่ือถือและเปนสากล : พัฒนาระบบการจําแนกประเภทกิจกรรมและคําจํากัด

ความเก่ียวกับการรายงานกาซเรือนกระจก เครดิตคารบอน และประสิทธิภาพการใชพลังงานท่ี
สอดคลองกับขอกําหนดของตลาดหลัก  

 การดึงดูดและปรับใชทุนสีเขียว : สรางเสนทางท่ีมีประสิทธิภาพในการดึงดูดทุนท่ีจําเปนสําหรับ
ภูมิภาคและระหวางประเทศสมาชิก 

 การพัฒนาบุคลากรท่ีเปนมิตรตอส่ิงแวดลอมและการเดินทาง : จําแนกประเภทและรับประกัน
การเขาถึงทักษะท่ีจําเปนสําหรับการเดินทางสูความเปนกลางของปริมาณคารบอนในระดับ
ภูมิภาค 

 การแบงปนแนวทางปฏิบัติสีเขียวท่ีดีท่ีสุด : แบงปนแนวทางปฏิบัติท่ีดีท่ีสุดในดานการวิจัยและ
พัฒนา เทคโนโลยี และการเปลี่ยนแปลงสีเขียวจากภายในอาเซียน และการยืมมาจากแนวทาง
ปฏิบัติท่ีดีท่ีสุดระดับโลก 

 

 การพัฒนาพ้ืนท่ีใหมในอาเซียน 
 Digital Trade: การคาแบบลดการใชกระดาษ เปนชองทางเดียวท่ีทํางานรวมกันได บันทึกท่ีถาย

โอนทางอิเล็กทรอนิกสได ใบแจงหนี้อิเล็กทรอนิกส 
 อีคอมเมิรซขามพรมแดน : การปฏิบัติตอสินคาและบริการดิจิทัลอยางยุติธรรม การอํานวยความ

สะดวกสําหรับการขนสงขนาดเล็กขามพรมแดน 
 การชําระเงิน : ระบบการชําระเงินท่ีทํางานรวมกันได กฎระเบียบท่ีเทียบเคียงไดท้ังขอกําหนด

และอุปสรรค 
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 ID ดิจิทัลและการรับรองความถูกตอง: การทํางานรวมกันทางเทคนิค การยอมรับรวมกัน และ
สถานะทางกฎหมาย 

 การเคล่ือนยายผูมีความสามารถและความรวมมือ : การเคลื่อนยายแรงงานท่ีมีความสามารถ
ดานดิจิทัลและผูประกอบการ การรับรอง ความรวมมือดานทักษะทางเทคนิค 

 ความรวมมือในประเด็นท่ีเกิดข้ึนใหม : การควบคุมเทคโนโลยี ท่ีเกิดข้ึนใหม (เชน AI, 
blockchain) 

 นโยบายการแขงขัน : ความรวมมือดานนโยบายการแขงขันเพ่ือใหแนใจวาการเลนเปนไปอยาง
ยุติธรรม 

 เสนทางขอมูลขามพรมแดนและการปกปองขอมูล : การปกปองขอมูลสวนบุคคล การจําแนก
ประเภทขอมูลท่ัวไป ซอรสโคด เสนทางขอมูลขามพรมแดน 

 ความปลอดภัยทางออนไลนและทางไซเบอร : การคุมครองผูบริโภคออนไลน การปองกันการ
ฉอโกง การระงับขอพิพาทออนไลน การปรับมาตรฐานและการปองกันความปลอดภัยทางไซ
เบอร ความรวมมือขามพรมแดน 
 

 กรอบเศรษฐกิจสีน้ําเงินของอาเซียน 
 กิจกรรมนํารอง : การประมงอยางยั่งยืน, การทองเท่ียวทางทะเลและชายฝงและการอนุรักษ

มรดกทางธรรมชาติทางวัฒนธรรม, พลังงานทดแทนและไมหมุนเวียน, อุตสาหกรรมการสกัดแร 
การแยกเกลือออกจากน้ําทะเล, เทคโนโลยีชีวภาพทางทะเลและการสํารวจทางชีวภาพ, การ
เพาะเลี้ยงสัตวน้ําอยางยั่งยืน, การขนสงทางทะเลและทาเรือสีเขียว, เทคโนโลยีชีวภาพทางทะเล
และการสํารวจทางชีวภาพ  
 

 กิจกรรมความกาวหนาลาสุด เรื่อง วิสัยทัศนหลังป 2568 ของประชาคมอาเซียน 
 เสร็จสิ้นการแขงขัน HLTF-ACV ครั้งท่ี 10 วันท่ี 26-27 สิงหาคม 2566 
 ขอตกลงสําหรับเรื่องกรอบเวลาเปน 20 ป สําหรับการดําเนินงานตามวิสัยทัศน โดยมีความ

เปนไปไดท่ีจะมีกรอบเวลาท่ีแตกตางกันสําหรับการดําเนินงานของคณะทํางาน 
 Tagline: อาเซียนท่ีมีความยืดหยุน สรางสรรค มีพลวัต และมีประชาชนเปนศูนยกลาง 

 

 กิจกรรมท่ีกําลังจะมีข้ึนของแผนงาน HLTF-ACV ป พ.ศ. 2566 - 2568 
 สงวิสัยทัศนหลัง ป 2568 ของประชาคมอาเซียนท่ีสรุปแลวไปยังคณะมนตรีประสานงานอาเซียน 

(ACC) เพ่ือขอการรับรองในหลักการ (กันยายน 2566) 
 การอภิปรายใหคําปรึกษา และรางเอกสารผูเขารวมตามวิสัยทัศนอาเซียน 2045 ท่ีไดรับการ

รับรอง ต.ค. 2566 ไตรมาส 1 พ.ศ. 2568 
 การหารือเก่ียวกับรางเอกสารผูเขารวมกับสภาประชาคมอาเซียน ไตรมาสท่ี 2 ป 2568 
 การสรุปและการสงวิสัยทัศนหลังป 2568 ของประชาคมอาเซียนและเอกสารผูเขารวมไปยัง คณะ

มนตรีประสานงานอาเซียน (ACC) เพ่ือการรับรองไตรมาสท่ี 3-ไตรมาสท่ี 4 ป 2568  
 การสงวิสัยทัศนหลังป 2568 ของประชาคมอาเซียนท่ีไดรับการรับรองและเอกสารเขารวมไปยัง

ผูนําอาเซียนในการประชุมสุดยอดอาเซียนเพ่ือนําไปใชในไตรมาสท่ี 4 ป 2568 
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 ความคืบหนาขององคประกอบ AEC หลังป 2568 ดานเอกสารวิสัยทัศนและผูเขารวม 
 สํารวจระเบียงเศรษฐกิจโดยใหความสําคัญกับโครงสรางพ้ืนฐานท่ีสําคัญและการพาณิชยขาม

พรมแดน โลจิสติกส และการอํานวยความสะดวกทางการคา 
 การรวมวาระ AEC กับการพัฒนาประเทศ 
 ดึงดูดการลงทุนสําหรับภาคสวนดานยุทธศาสตร 
 สรางความม่ันใจในการเชื่อมโยงท่ีมีความแข็งแกรง 
 การทบทวนประสิทธิผลและผลกระทบของโครงการริเริ่ม AEC ท่ีมีอยูรวมถึงเขตการคาเสรี 

รีเฟรชกระบวนการ AEC 
 
 

วาระท่ี 8 UNESCAP สรุปการประชุมโครงการนํารองเพ่ือสนับสนุนการจัดการดานส่ิงแวดลอมของเมือง 
 

 ผลงานของ UNESCAP ในภาพรวม 
 ฝายพัฒนาภูมิภาคของระบบ UN และความเชื่อมโยงระหวางความรวมมือการพัฒนาระดับชาติและระดับ

โลกภายในสหประชาชาติ 
 อํานาจในการชักจูง (แพลตฟอรมระหวางรัฐบาลและผูมีสวนไดสวนเสียหลายฝาย) 
 ความชวยเหลือดานเทคนิค/การพัฒนาขีดความสามารถ 
 งานวิเคราะหระดับภูมิภาค 

 Urban-Act 
 เปนโครงการริเริ่มระยะเวลาสี่ปท่ีมีจุดมุงหมายเพ่ือเสริมสรางกรอบการทํางานระดับชาติท่ีเอ้ืออํานวย

สําหรับการดําเนินการดานสภาพภูมิอากาศรวมกัน รวมถึงความสามารถของเมืองตาง ๆ ในการมีสวน
รวมในการเจรจาเรื่องสภาพภูมิอากาศและการดําเนินการดานสภาพภูมิอากาศ 

 ไดรับทุนจากรัฐบาลเยอรมันผานโครงการริเริ่มดานสภาพภูมิอากาศระหวางประเทศ 
 ดําเนินการในหาประเทศ + หนึ่งภูมิภาคขามพรมแดน (IMT-GT) 
 พันธมิตรท่ีดําเนินการ: GIZ, UNESCAP, UCLG ASPAC, University of Stuttgart, TU Dortmund 

University และพันธมิตรท่ีดําเนินการระดับชาติ/ภูมิภาค (CIMT สําหรับภูมิภาค IMT-GT) 
 ผลลัพธของโครงการ Urban-Act 
 ปรับปรุงสภาพแวดลอมของสถาบันเพ่ือการพัฒนาเมืองท่ีไวตอสภาพอากาศ 
 การวางแผนเชิงพ้ืนท่ีและเมืองท่ีไวตอสภาพอากาศตามหลักฐานเชิงประจักษ 
 แนวคิดโครงการเพ่ือระบุการลงทุนเพ่ือดําเนินการดานสภาพภูมิอากาศในเมือง 
 เพ่ิมพูนความรูผานการแลกเปลี่ยนและการเรียนรูเครือขายระดับภูมิภาค 

 วัตถุประสงค 
 เครือขายเจาหนาท่ีรัฐสวนทองถ่ิน ผูนําชุมชน และผูมีสวนไดสวนเสียอ่ืน ๆ (เพ่ือแบงปนแนวปฏิบัติท่ี

ดีท่ีสุดและประสานงานความพยายามในการจัดการกับความทาทายท่ัวไป) 
 บันทึกแนวคิดเก่ียวกับการจัดการการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศในเมืองตาง ๆ ของ IMT-GT ผาน

เมืองคารบอนต่ําและเมืองท่ีรับมือกับการเปลี่ยนแปลงได เพ่ือ: 
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1) ระบุพ้ืนท่ีท่ีมีศักยภาพและโอกาส (สําหรับการริเริ่มการนํารองเพ่ือสนับสนุนการจัดการดาน
สิ่งแวดลอมของเมือง) 

2) พัฒนาชุดเกณฑการคัดเลือกเมืองนํารอง 
3) ระบุภาคสวนสําหรับเมืองตามการพัฒนาของอนุภูมิภาค IMT-GT และวัตถุประสงค 

 กิจกรรมท่ีวางแผนไว 
 การเตรียมเอกสารการสมัครเพ่ือเขาถึงเงินทุนสําหรับการสนับสนุนการเตรียมโครงการเบื้องตน 
 การประชุมเชิงปฏิบัติการการใหคําปรึกษาเพ่ือเลือกลําดับความสําคัญของภาคสวน 
 จัดการประชุมเชิงปฏิบัติการการออกแบบโครงการแบบมีสวนรวมกับผูมีสวนไดสวนเสียหลัก (และ

สถาบันการเงินในประเทศและ/หรือตางประเทศ) 
 ดําเนินการวิเคราะหภูมิหลังทางเทคนิคเบื้องตนเก่ียวกับขอบเขตของโครงการ และรางการออกแบบ

โครงการเบื้องตนและเหตุผลดานสภาพภูมิอากาศ 
 ดําเนินการจับคูเพ่ือหาแหลงเงินทุนสําหรับตนทุนการลงทุนของโครงการ 

 ขอมูลจากการประชุมเชิงปฏิบัติการของเมือง 
 ภูมิภาค IMT-GT ยืนหยัดเพ่ือเพ่ิมความยั่งยืนดานสิ่งแวดลอม ลดการปลอยกาซคารบอน และสงเสริม

การเติบโตทางเศรษฐกิจ ซ่ึงทายท่ีสุดจะนําไปสูภูมิภาคท่ีเชื่อมโยงถึงกันและเจริญรุงเรืองมากข้ึนสําหรับ 
ผูมีสวนไดสวนเสียท้ังหมดท่ีเก่ียวของ 

 ลดภาระดานสิ่งแวดลอมโดยลดการสรางขยะมูลฝอยดวยนวัตกรรมการลดของเสีย 
 สิ่งอํานวยความสะดวกการแยกขยะจะชวยลดการปลอยกาซเรือนกระจกไดอยางมาก 
 เพ่ิมความรวมมือขามพรมแดนในภูมิภาค IMT-GT และการทํางานรวมกันเพ่ือสงเสริมการแบงปน

ความรูระหวางเมืองตาง ๆ สงเสริมความสามัคคีทางสังคมและสภาพสุขอนามัยท่ีดีข้ึนเพ่ือปรับปรุง
สุขภาพของชุมชน 

 เพ่ิมศักยภาพใหกับผูอยูอาศัย มีสวนรวมในการคัดแยกขยะและแนวทางปฏิบัติในการกําจัดอยาง
รับผิดชอบ 

 
วาระท่ี 9 วันและสถานท่ีของการประชุมระดับมุขมนตรีและผูวาราชการจังหวัด (CMGF) แผนงาน IMT-GT 
ครั้งท่ี 20 
 

มาเลเซียในฐานะเจาภาพจัดการประชุมระดับมุขมนตรีและผูวาราชการจังหวัด (CMGF) แผนงาน IMT-GT 
ครั้งท่ี 20 ไดกําหนดจัดการประชุม ณ รัฐยะโฮร โดยจะแจงกําหนดวันและสถานท่ีการประชุมในภายหลัง 

 
วาระท่ี 10 ปดการประชุม 
 

ประธานกลาวปดการประชุม  โดยกลาวขอบคุณสําหรับการนําเสนอ ขอริเริ่มใหม อินพุต และการ
แลกเปลีย่นประสบการณอันมีคานี้ ท่ีสรางข้ึนดวยความมุงม่ันอยางแรงกลาท่ีจะพัฒนาอนภุูมิภาคใหดียิ่งข้ึน หวังวา
ความรวมมือ IMT-GT ของเราจะยังคงแข็งแกรงและประสบความสําเร็จอยางตอเนื่อง ผมเชื่ออยางยิ่งวาการ
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ประชุมนี้จะใหขอมูลท่ีเปนประโยชนแกทุกทานเพ่ือการพิจารณาเพ่ิมเติมตอไปในสวนท่ีเก่ียวของกับรัฐและจังหวัด
ของทาน 
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